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育 都 高 パ ムル ル 2 公式 カイ 


現実 と 虚構 の 狭間 で 繰り 広げ られ る ハイ スピ ー ド バト ル 


限り な く 現 実に 近い シチュ エー ショ ン を 舞台 と し た 本 作 『 首 都 高 バ トル 2] で は 、 
夜 の 首都 高 を 駆け 抜け る 疾走 感 、OVER300km/h で 繰り 広げ られ る バト ル の 緊 
張 感 が リア ル に 再現 され て いる 。 

* 

各 主 要 高 速 道 を 結ぶ 首都 圏 生 活 ラ イン の 基盤 と も いう べき 高速 道 [ 首 都 高 」。 
都心 に 林立 する 高層 ビル 群 の 中 を 縫う よう に 作ら れ て いる た め 、 非常 に 走り 難い 
入り 組ん だ コー ス 構 成 で あり な が ら 、 歩行 者 や 、 信号 機 が な く 、 始点 ・ 終 点 を 持た 
な い 形 態 を と っ て いる た め 、 一 定額 の 通行 料 を 支払 えば 何 周 で も 走行 する こと が 
で きる 。 し か し 日 中 は 走行 車両 が 多い た め 万 年 渋滞 を 引き 起こ し 、 制限 速度 で 走 
行 す る こと すら まま な ら な い 。 し か し 、 深夜 と も な る と その 様相 は 一 転 し 、 都内 近郊 
の 走り 屋 た ち が 凌 ぎ を 削り 会 う バ トル ステ ー ジ へ 変貌 を 遂げ る 。 

x 

首都 高 は あく まで も 一 般 道 で ある た め に 、 き ちん と し た 交通 法規 (法定 速度 
(£50km~100km/h) が 存在 し 、 一 般 車 も 走行 し て いる 。 また 、 路面 状況 も あ 
まり 良く な いう え 、 道 幅 も 狭く 当然 の 如く サー キッ ト に ある よう な セー フ テ ィ ー 
ゾー ン も 存在 し な い 。 この た め 、 速く 走る と いう こと に 限っ て いえ ば 、 非常 に リ 
スキ ー と いえ る 。 

公道 上 に は 一 般 車 両 の 存在 や 渋滞 な ど 、 予測 不可 要素 が 数 多く 存在 し 、 通常 
で あれ ば OUT・IN・OUT で 抜け られ る コー ナー も 一 般 車 が いる こと に よっ て 、 ライ 
ン を 変え な けれ ば な ら な い 場 合 も ある 。 また 、 プレ イヤ ー が 時 速 300km ル で 走行 
し た 場合 、 一 般 車 と の 速度 差 は お よそ 200km/h。 つま り 、 一 般 車 は 前 方 か ら 約 
200km/h の 速度 で 向かっ て くる 障害 物 と いえ る 。 これ ら の 一 般 車 が 何気なく 進路 
変更 を 行なう と 、 プレ イヤ ー 側 に と っ て は 予測 不可 の 行動 と 感じ と れ て し まう 。 し か 
L, これ は 、 同じ 首都 高 上 を 走り な が ら も 速度 域 が あめ まり に も 違う た め 、 お 互い が 
相容れない 存在 で ある た め に 起こ る 自体 で あり 、 同じ 空間 内 に 違う 世界 が 存在 す 
る 点 を 踏ま えた 走り 方 を し な けれ ば な ら な い 。 


速く 走る た め に 不可 欠 な 要素 と し て 、 理論 ・ 判 断 ・ 技 術 の 3 点 が あげ られ る 。 
チュ ー ニ ング が 及ぼ す 有 影響 や 、 ハン ドル を 切る 、 ブレ ー キ を 踏む な どの 一 連 の 操 
作 に よる 車 の 動作 を 考え て 走れ る 解析 力 。 予測 不可 要素 に よる ライ ン の 変更 や 、 
状況 を 読み 自ら の 取る べき 行動 を 瞬間 的 に 決め る 的 確 な 判断 力 。 スム ー ズ な 探 
作 で パワ ー ロ ス を 抑え 、 車 の 持つ ポテ ン シ ャ ル を 効率 よく 引出 し な が ら 走 ら せ ら 
れる 適切 な 技術 力 。 これ ら の 3 要素 を 兼ね 備え て こそ 優れ た ドラ イ バ ー た りえ る と 
いえ る で あろ う 。 
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本 書 で は この 「 首 都 高 バ トル 2] を プレ イ す る に あたり 、 楽し みな が ら も 誰 よ り 速 く 走 
る た め に 必要 と され る で あろ う ボ ポイ ント を 以下 の よう に まとめ て 紹介 し て いる 
«SYSTEM GUIDE 

本 作 を 楽し む 際 に 知っ て お きた い 基 礎 知 識 や 、 各種 法則 な ど 、 基本 的 を シス テム 
全般 を 紹介 する 。 プレ イ 前 は も ちろ ん 、 プレ イ 中 に も 熱 読 し 、 し っ か り と 理解 し て お 
こう 

-BASIC CAR LECTURE 

駆動 方 式 や エン ジン 、 タイ ヤ 、 サス ペン ショ ン な ど 、 車 の 各種 構成 部 品 が 持つ 特 
性 に つい て の 解説 を 行なっ て いる 。 この 項 で 車 の 運動 特性 を 理解 し 、 考え る 走り 
方 を 学 ぼ う 

“CAR GUIDE 

本 作 に 登場 する 全車 種 の スペ ッ ク や 出現 条件 な ど を 紹介 する 。 通常 で は 入手 で 
き な い シー クレ ッ ト カ ー や 一 般 車 の 情報 も あわ せ て 公開 し てい る 。 車 選び の 際 に 
役立て て も らい た い 

-TUNNING GUIDE 

本 作 で 行なえ る チュ ー ニ ング メニ ュー の 全 項 目 を 紹介 する 。 各 項 目 ご と に 必要 な 経 
費 、 効果 な どの 情報 を 掲載 じ し て いる 。 自分 の 思い 描く 車 を 仕上 げ る た め の 参 考 に 
活用 し よう 

- COURSE GUIDE 

本 作 の 舞台 と な る 首都 高 を 走行 する 際 、 注意 する べき ポイ ント や コー ス の 特徴 に 
つい て の 解説 を 行なっ て いる 。 自 分 な り の 走行 法 を 見 つけ 、 バト ル に 勝つ た め の 
テク ニッ ク を 学ば ぽう 。 

«RIVAL DATA 

本 作 に 登場 する 全 ラ イ バ ル の 使用 車種 、 チ ュー ニン グ や 走行 の タイ プ 、 出現 条件 
な どの 各種 デー タ を 完全 公開 し て いる 。 本 項 を 参考 に ライ バル 帳 の コン プリ ー ト 
を 目指 し て みよ う 


現実 で あれ 虚構 の 世界 で あれ 、 車 を 速く 走ら せる 方 法 に 大 差 は な い 。 し か し 、 
車 の タイ プ や 特性 、 走 行 法 な ど 、 各個 人 それ ぞ れ に 好み や 喝 好 な どの 違い が あり 、 
これ が ベス ト と いう 車 の 仕上 げ 方 、 走ら せ 方 は 存在 し な い 。 自分 が どの よう な 車 を 
求め 、 ど の よう な 走り 方 を 目指 す の か 。 自分 な り の “走り "の 哲学 を 見 つけ る 際 の 
参考 に 本 書 を 役立て て いた だ けれ ば 幸い で ある 
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#01 SYSTEM GUIDE >> 2780" 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


GAME MODE ANALYSIS 


F—LE— KR 
[首都 高 バ トル 21』 で 遊ぶ こと の で きる モー ド は 、 ラ イ バ ル に [SSCS ae 
勝ち 抜き 首都 高 最速 の 走り 屋 を 目指 す “Quest"、 た が ル 回 os 
に レー ス が 楽し め る “Quick Race”. 決め られ た コー ス の 走 | 一 ni ーーーーー- i (i 
行 タ イム を 競う “Time Attack”. 自由 に 首都 高 を 走行 で き | | zaa 
る “Free Run”, ネッ トワ ー ク に 接続 し て いろ いろ な 楽し み eae > は FE 
Fit CES “Homepage” の 全部 で 5 種類 。 この 項 で は 、 ganm SE 3 L る な 
これ ら の 各 モ ー ド に つい て の 紹介 を し て いこ う だ みる る 


‘quest EE 


車 を 購入 し 、 首 都 高 を 走る ライ バル た ちと SP バ トル を 繰り ENT S 
広げ る QUEST。 CP を 稼い で 車 を グレ ー ド アッ プ さ せ て いき 、 z 


ALAS 


最終 的 に 伝説 の 走り 屋 と 称 さ れる LAST BOSS を 倒す こと が > る 

大 き な 目 的 と な る 。 LAST BOSS と 勝負 する に は 、 幾多 の ライ 7 ie 2 

バル た ち に 勝利 し て いか な けれ ば な ら な い 。 ちな み に QUEST GO 和 

| 

は 1st PLAY と 2nd PLAY の ふた つの パー ト に 別れ て いる 。 1st s x 

al が 

PLAY を クリ ア し な けれ ば 2nd PLAY を 遊ぶ こと は で き な い 
・ 全 体 の 流れ 


TYPE -FC3ER » 


BOK @ Conce 


【 車 の 購入 】 ま ず 始 め に 所 持 金 の 150 万 【SP バ トル 】 首 都 高 上 を 走行 する ライ バ 【 チ ュー ニン グ 】 自 車 の チュ ー ニ ング 、 パ 
CP で Car Shop に 関し ル と 1 対 1 の 勝負 を 行なう SP バ トル に つい ー ア ッ プ が で きる Parts Shop は 、PiH4 で 


て は P.154 


し よう 紹介 し て いる 


・SP バ トル 、 SP, CP Sas 
= HEAP Pr es 

本 作 で は 、 公道 バト ル の 臨場 感 を 再現 する た め 、 SP パ Bake 

s r= pi y 

トル と いう シス テム が 採用 され て いる 。 ドラ イ バ ー の 持つ ーー 5 ル 
精神 力 を SP と し て 表わし 、 どちら か の SP が な く な っ た 時 点 i | 
> NET 

で バト ル が 終了 する 。 また 、 本 作 で 車 や パー ツ を 購入 する ーー ニー 2. 
を タ 在 

際 、 現実 で の お 金 に あたる も の と し て 、 CP が 採用 され で い ree 
る 。 この CP は 、SP バ トル を 行なう こと に よっ で 入手 で きる 。 537 
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#01.SYSTEMS 


・Quest に 登場 する ライ バル ae 

本 作 に 登場 する ライ バル た ち は 、 各 々 の 所 属 チー ム や 技 PR EERE apr 
量 な ど に よっ て 、 7 つの 階層 に ラン ク 分 けさ れ て いる 。TEAM nit Q J 
LEADER よ り 格 上 の ライ バル は 、 特定 の 条件 (P.104~137 L een 
を 参照 ) を 満た すこ と で 勝負 を し か け て くる 。 各 ラ イ バ ル は そ A だ っ 
れ ぞ れ 走 行 下り アア が 決ま っ て お り 、 基本 的 に は その エリ ア か | : 
ら は ずれ て 走行 する こと は な い 。 た だ し 、 SP バ トル 中 に プレ 
イヤ ー が 先行 し て いる 場合 は 追 走 し て くる の で 、 この 時 だ け は 通常 コー ス 上 を 走行 し て いる ライ バル は 、 TEAM ENEMVE 
エリ ア を は ずれ て 走行 する こと に な る 。 WANDERER, プレ イヤ ー が 敗戦 し た ライ バル の み で ある 。 
$TEAM ENEMY -------- ・「 生 チー ム に 所 属す る 走り 屋 た b.f TERENS T 一 番 最 下層 に 位置 する 。 
TEAM LEADER 名 チ ー ム を まとめ る 長 。 チー ム 内 の メン バー を 一 定 以上 倒す と 、 プレ イヤ ー に 勝負 を し か け で くる 。 
4MIDDLE BOSS ++ +++ ++ 一 定数 以 上 DTEAM LEADER を 倒す と 出現 する 。 . | 
OZONE 8 BOSS - .. BZONES MUSA EEC. MIDDLE BOSS よ り も 格 上 に 画す る 。 aa re? 「 
4BIG BOSS ・ 了 … AZONE、 B-ZONE. C-ZC ZONE tif 括 す る 走り 屋 0 39 
IAST BOSS すべ て の 走り 屋 た ちの トッ プ に 位置 する 人 の 走り re n 
WANDERER …， 。 特定 の 条 人 場所 に し し か 登場 し な い 、 と の チー hist mee —TROEW IETS H o 

・ コ ヨー ス の 追加 


・1st PLAY プ ひと つの ZONE で 同 ク ラ ヌ の 車 に 乗っ て 、 
4 人 の TEAM』LEADER に 勝利 する と その ZONE に 
MIDDLE B@SS が 出現 する 。 この MIDDLE BOSS に 勝 
利 し 、 さ ら に 同 ク ラス の 車 で 同一 ZONE に いる 4 人 の 
TEAM LEADER に 勝利 する と 、ZONE BOSS が 出現 
A-ZONE、B-ZONE の ZONE BOSS に 勝利 する と 、 C- 
ZONE が 走行 可能 に な る 。 C-ZONE 出 現 後 、B/C ク ラ 
ス か A ク ラス の 車 で C-ZONE の TEAM LEADER を 2 人 、 
A-ZONE, B-ZONE の ZONE BOSS, 各 ZONE の 
TEAM LEADER の 合計 21 人 倒す と C-ZONE の ZONE 
BOSS が 出現 する 。C-ZONE の ZONE BOSS に 勝利 後 、 
B/C ク ラス か A ク ラス の 車 で 全て ZONE に いる MIDDLE 
BOSS、TEAM LEADER を 倒す と BIG BOSS が 出現 す 
る 。 BIG BOSS に 勝利 する こと が で きれ ば エン ディ ング が 
迎え られ 、 1st PLAY が 終了 する 。 

・2nd PLAY プ エン ディ ング 後に LOAD し て Quest を 始 
め る と 、 全 ZONE が 選択 可能 に な る 。 各 ZONE で TEAM 
LEADER の 2 人 に 勝利 する と 、 MIDDLE BOSS が 出現 。 
MIDDLE BOSS に 勝利 し 、 さ ら に 同一 ZONE で 全員 の 


TEAM LEADER に 勝利 する と 、 ZONE BOSS が 出現 BOSS に 勝利 する こと が で きれ ば ゲー ムク リア と な り 、 
(た だ し 、C-ZONE で は TEAM LEADER2 人 に 勝利 する の エン ティ ング を 迎え られ る 
と ZONE BOSS が 出現 する ) 。 全 ZONE の ZONE ine ar cles Bing. tants 


BOSS に 勝利 する と LAST BOSS が 出現 する 。 LAST ル デ ー タ を 参照 し て ほしい 


009 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


画 SP バト ル に つい て 


首都 高 上 を 走行 し な が ら ラ イ バ ル を 捜し だ し 、 
1 対 1 の 勝負 を 行なう SP バ トル 。 勝 負 を 仕掛 けた 、 
も し く は 仕掛 けら れ た 時 点 か ら SP バ トル は スタ ー 
ト し 、 ど ちら が 一 方 の SP が 無く な っ た 時 点 で 終 
了 と な る 。 この よう に 特定 の スタ ー ト 、 ゴー ル 地 
点 を 持っ て いな いう え 、 コ ー ス も 走行 で きる 
ZONE で あれ ば どこ へ 進ん で いっ て も 構わ な い 
自由 度 の 高 さ が SP バ トル の 特徴 と いえ る 。 分 岐 
ポイ ント で 首都 高 を 降り る か 、 SP バ トル 終了 後 
も し く は ポー スズ 画面 に 表示 され る RETURN TO 


GARAGE を 選択 する と Garage に 戻り 、 日 数 が 1 
日 経過 する 。 な お 、 バト ル 終 了 後 は 、 結果 に 応じ 
た CP を 入手 で きる 。 獲得 CP の 詳細 に つい て は 
P.11 の 獲得 CP に つい て を 参照 する こと 。 


See SP バ トル で は 、 先 に SP が 
無く な っ た ほう が 敗者 と な 
る 。 SP バト ル に 負け た 場 
ia 合 で も 小額 だ が CP を 入 
E 手 す る こと が で きる 


・SP バ トル の 画面 O ライ バル カー ノ 車 の 上 部 に R マ ー ク が 表示 され て いる 
| DESK OO WIT RV TZ. 自 車 、 ライ バル 車 、 オ ド メ ー タ ー、 トリ ッ プ メー ター を 表示 8 
LS ae = By ~ per ee 
a " 分 岐 ボ イン トン 先 に ある 分 岐 ポ イン ト を 表示 。 灰色 で 表示 され て いる 方 向 へ は 進む こと 
| © « が で き な い 
ri ーー 
ーー O メー ター/ 回 転 計 、 速 度 計 、 ギ ア を 表示 
の O SP ゲ ー ジ ンプ レイ ヤー、 ライ バル の SP、 通り 名 、 バト ル 時 間 を 表示 。 SP の 残り が 174 
% ドア Laal] 以下 に な る と 、 オレ ンジ 色 に 変化 する 
8 tes ※ オ ド メ ー タ ー※1000 メー ター== 表 
※ オ ド Im、 ト リッ プ メ ー タ ーーX100m を 表わす 
画 SP バ トル の 開始 
・ 挑 戦 す る ・ 挑 戦 を され る 


プレ イヤ ー か ら 挑 戦 を する 場合 、 走行 中 の ライ 
バル の 後方 に 付き パッ シン グ を する こと で SP バ ト 
ル が 開始 と な る 。 た だ し 、 希 に 挑戦 を 拒否 する ラ 
イ バ ル が 現われ る こと も ある 。 これ は 自分 の レベ 
ル よ り も ライ バル の レベ ル が 高い た めで あり 、 そ 
の まま 何 度 挑戦 を 繰り 返し て も 受け て くれ る こと は 
な い 。 な お 、 自 分 の レベ ル は その 時 点 の 通り 名 
(P.12ー13 を 参照 ) に よっ て 知る こと が で きる 。 


パッ シン グ は ライ バル 


ライ バル か ら 挑 戦 さ れる 場合 は 、 後方 より 突然 
パッ シン グ を され て SP バ トル が 開始 と な る 。 ラ イ 
バル か ら 挑 戦 さ れ た 場合 は スタ ー ト 時 に 先行 する 
こと が で きる の で 、 優位 に 勝負 を 進め られ る 。 ま 
た 、 SP バ トル が 始ま る まで に ブレ ー キ を 踏ん で 減 
速 し た 場合 、 挑戦 を 拒否 する こと も 可能 だ 。 挑戦 
し て くる ライ バル に つい て は 、 P.109 一 139 で 紹介 
し て いる ライ バル デー タ を 参照 する よう に 。 


] TEAM LEADER 以 上 
の ライ バル か らし か けら 
れ た 挑戦 は 拒否 する こ 


と が で き な い 
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画 SP ゲー ジ に つい て 


プレ イヤ ー の 精神 力 を ゲー ジ で 表わし た SP ゲ ー 
ジ は 、 バト ル 中 の 画面 上 部 に 表示 され る 。 対戦 相 
手 に 先行 され る と 減少 し 、 先行 車 と の 車間 距離 
が 離れ る ほど 速く 減少 し て いく 。 また 、 壁 や 他 車 
に ぶつ か る と SP ゲ ー ジ が 振動 し な が ら 減少 する 。 


この 時 、 衝撃 が 大 きい ほど SP ゲ ー ジ の 減り が 大 
きく な る 。 な お 、 接触 に よる SP ゲ ー ジ の 減少 は 
Option の Game Config 内 に ある SP Battle の 項 
目 で Reeal 三 接触 に よる 減少 あり 、 Normal=t 
触 に よる 減少 な し の 設定 が 行なえ る 。 


E 獲得 CP に つい て 


CP を より 多く 入手 する た 
め の 方 法 は 、 レ ベル の 高 
い ラ イ バ ル と 戦う 、SP を 
で きる だ け 残 し て お く 、 長 
を 走行 する 、 初戦 


ライ バル と の SP バ トル に 勝っ た 場合 は 、 一 
の 法則 に 基づい て 算出 され た CP を 入手 する こと 
が で きる 。 算 出 法 に つい て は 下記 の 項目 を 参照 | 
の こと 。 な お 、SP バ トル で 引き 分 け も し く は 信 け [rome Bes 


= 19000 P | 
s Ly? 
ue 


oo & | 


- 25200 P | で 勝つ な ど 
て し まっ た 場合 も 、 SP バ トル を 行なっ た 距離 に 応 本 


じ た CP(Battle Distance) が 入手 で きる 


パル の レン ベル - H1 2000 XI 


rival's s Prize- 


多 Battle Distance 


@Remain SP ・・・ 


Bonus me Rivals s Prize+Battie | Distance E Romain SPX ライ / CULO HEI 毎 に - 決 ま - 


※ ぶ 勝利 条件 : 補 戦勝 利 一 5 再戦 勝利 4 再度 勝利 
ライ バル 係数 TEAM ENEMY 三 1 、 TEAM LEADER=2, MIDDLE BOSS 一 3、 BIG BOSS=4, LAST BOSS 一 5 


| 走行 距離 に よる 性 能 低 下 に つい て 


SP バ トル で 長い 距離 を 連続 し て 走行 し 続け て いる と 、 徐々 に パ ye 7 
ワー・ ト ルク が 下がり 、 タイ ヤ の グリ ッ プ も 失わ れ て いく 。 つ まり 、 | | 
連続 走行 を し 続け て いる と 、 自然 と SP バ トル で 不利 な 状況 に 陥っ と ms 
て いく こと に な る 』 KE, 車 を チュ ー ン ナッ プ し て いる 場合 は 、 低下 
率 が さら に 大 きく な っ て し まう 。 た だ し 、 Garage に 戻る こと で トリ ッ 
プ メ ー タ ー が 0 に 戻さ れ 、 これ まで 低下 し て いた 性 能 は 初期 値 に 戻 
る 。 あま り い い 気 に な っ て 長 時 間 走 り ま わら な いで 、 ライ バル が 見 
当ら な く な っ た ら 早 急 に Garage に 戻る よう に 心掛け よう 。 


10.0km 毎 に 


を が 大 きい ほど 3 
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通り 名 に つい て 


“通り 名 ” 命名 シス テム 、 B.A.D. に よっ て 、 プレ 
イヤ ー に る 分 相応 の 通り 名 が 名 づけ られ る 点 が 
本 作 の 大 き な 特徴 と な っ て いる 、。 SP バ トル 中 の 
プレ イヤ ー の 走行 パタ ー ン に よっ て 称号 A、 称号 
B が 確定 され 、 こ の ふた つ を 組み 合わ せ た も の 

が 通り 名 と し て 決定 され る 。 称号 A の 条件 は 、 
タイ ア 回 数 、 最高 速度 、 平均 速度 、 平均 距離 の 
4 項目 、 称号 B の 条件 は 勝率 、 壁 や 他 車 へ の 接 
触 の 2 項目 か ら な っ て いる 。 これ ら の 走行 パタ ー 
ン は Garage に 戻る 際 に 集計 され 、 各 々 の 条件 


ES ES 
se 
| 3 
1c @ = @ 2m 
2 ED e 


の 中 か ら 最 も レベ ル の 高い も の が それ ぞ れ の 称 
号 と し て 確定 され る 。 な お 、 MSA, 称号 B の 中 
で 同じ レベ ル の 条件 が 複数 ある 場合 は 、 称 号 
デリ タイ アプ 回 数 > 最高 速度 > 平均 速度 > 平均 
距離 の 順 、 称号 B 三 勝率 > 壁 や 他 車 へ の 接触 
の 順 で 確定 され る 。 また 、 この 通り 名 に よっ て プ 
レイ ヤー の 現在 の レベ ル が いく つ な の か を 知る 
こと も で きる 。 この レベ ル が 低い と 、 SP バ トル に 
応じ て くれ な い ラ イ バ ル も 存在 する の で 、 自分 の 
レベ ル が どの 位 な の か 常に 把握 し て お く よ う に 
心掛け た いき 各 称 号 と その 条件 、 ま た レベ ル に 
つい て は 次 ペー ジ に 掲載 する 称号 対応 表 を 参照 
する よう に 。 各 称 号 と も レベ ル 毎 に 日 本 語 表 記 
と 英語 表記 の 2 種類 の 称号 が ある が 。 ど ちら が 選 
ば れる が ほ 完 全 に ラン ダム に な っ で いる 。 


・B.A.D. と は 


の 技術 に 対し て 


で 以上 に 首都 高 の 世 界 に 入り 込み や すく な っ て いる 


B.A.D. と は Battle Abillity System の 略 で 、 プ レイ ヤー 
動 的 に 最適 な 通り 名 を 命名 する シス テ 
ム の 名 称 で ある 。 プレ イヤ ー の 走行 パタ ー ン を いく つか の 
パラ メー タ に 分 類 し 、 各 レ ベル に 応じ た 通り 名 を 呼称 と し 
て 採用 する よう に で き て いる 。 この B.A.D. に よっ て 、 GE 


CEE TERT 
Eo トー で きす =o 2 No 
6 プレ イヤ ー の 通り 名 
は 、 Garage 画 面 か 


ーー SP バ トル 中 の 画面 
Pen 上 で の み 確 認 する こ 
と が で きる 。 SP バ ト 


・ 称 号 A に 関す る パラ メー we 
$0317 回 数 ・ 


バ トル 中 の 最高 Ta eal 
T 


ぐ 壁 、 他 車 へ の 接触 回 数 ・・・・ SP バ ル 中 の 接触 回 数 。 


トル を 何 回 リタ イア し た か に oo 


て 確定 され る 


勝利 数 ET (回 数 一 引き 分 け 回 数 ) に よっ て 確定 きれ る 


ゲー ム 開 始 時 の 通り 名 は 最初 に 購入 し た 車種 に よっ で て 決定 する 
A-Class パワ ー の 亡者 B-Class 究極 の 普通 人 C-Class 首都 高 の 挑 戦 者 


ィ イーー 
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・ 称 号 A 対 応 


-| 211KmL 


| 2.6Km 未 


| 231Km 以 


| 2.4Km 未 满 


| 8 
"o 201Km 以 上 


J se1Km 以 上 | ーー | 221Km 以 上 ト ーー |2.6Km 未 満 


311Km 以 上 に - 


2.34Km 未 満 £ 」a aikm 以 上 


261Km 以 上 


13.36Km 以 上 


311Km 以 上 ト 


316Km 以 上 
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E Car Change に つい て 


プレ イヤ ー が 車 を 2 台 以 上 所 有 し て いる 場合 に 限り 、 
使用 する 車種 を 自由 に 変え る こと が で きる 。 また 、 Car 
Shop で 新車 を 購入 し た 直後 に 限り 、 その 車 に 乗り 換 
え を 行なう こと も 可能 だ 。 な お 、 Car Shop で 車 を 売る 
場合 は 、 MMIC 売り た 
い 車 か ら は 降り て お こう 。 車種 を 選択 し た 後に START 
ボタ ン を 押す こと で 、 車 名 の 変更 も 行なえ る 。 


Ss HOD Sar 


画 Setting に つい て 
乗っ て いる 車 の 操作 系 や キヤ 比 、 足 回 りな どの 各種 セッ テ eee ne 
eee ee 周 で も 走り 続け る こと 
ィング を 行なえ る 。 また 、 項目 内 に ある Road Test を 選択 する We SP バ トル 
と 、 1000m の ロン グスト レー ト を 備え た オー バル コー ス で セッ 7 = nee 
ティ ング 後 の マ シン の 挙動 な を ど を チェ ッ ク で きる 。 オー バル | ジン タイ ヤ の 
3| 下 は 発生 する 


コー ス で 走行 し た 走行 距離 は オド メー ター に は 記録 され な い 


@RESPONSE po tr ステ アリ ング 、 アク セル 、 ブレ ー キ の 反 


BRAKE BALANCE tenes Brake の TYPE2 以 上 を 購入 後 前 後 の ブ レー キバ ラン 


@RIDE HEIGHT - ae 前 輪 、 後 輪 ご と の 調整 が 可能 
@GEAR RATIO - 
@SPRING RATE - 


DuMPER_ RS Sususpemsion の TYPE2 以 上 を 購入 後 j 


@ Parts Shop に つい て 


現在 乗っ て いる 車 に 各種 パー ツ を 装着 する こと で 、 基本 性 
能 を 上 げ ら れる 。 ここ で 選択 で きる 項目 は 全部 で 7 種類 。 各 
項目 の 中 に チュ ー ニ ング メニ ュー が あり 、 それ ぞ れ が 段階 ご と A : 
に TYPE で 分 か れ て いる 。 Parts Shop で 行なえ る 項目 や 効果 enS =e 

つい て は P.62 一 71 の チュ ー ニ ング ガイ ド を 参照 する こと 。 IGE: す 3Cb き 3 


Power Up Tune - 


@Drive Train Tune ・・・・ 


@Body Tune: +--+ seer eee a (ht 


prs 


人 Aero Tune Sie: ca Co と Cc エア ロ パ ー - ツ 装着 に 


+ グ リト ライ ト 、 ホイ ー ル の 変 


4polor Change ・ 


・ ボ ディ の カ ラー リン グ を 


FAT カー の 制作 、 購入 が 


@Sticker Dea Sara 
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E Car Shop に つい て 


ゲー ム 開 始 時 に は 24 台 の 車種 し か 選択 で き な い が 、 = る 
SP バ トル で ライ バル に 勝つ と 選択 で きる 車種 が 増加 す = 
る 。 各 車種 の 購入 金額 や 出現 条件 に つい て の 詳細 は Bas oa 
P.34 一 59 の カー ガイ ド を 参照 する こと 。 Kk. 車 を 2 台 SS IET E 
以上 所 有 し て いる 場合 、 そ の 時 点 で 乗っ て いる 以外 の | 43mg 
車 を 売却 する こと も で きる 売却 金額 は 購入 金額 の 172 — srm dc 
を 基準 と し て 、 ラン ダム に 変動 し た 価格 と な る 。 IAL 
・ ゲ ー ム 開始 時 に 選択 で きる 車種 
る A クラ ス $5 クラ ス ec クラ ス 
A80RZM 。 4480000cP XE10RS F 2400000CP AE86L3 | 600000CP 
S15R お 2390000CP T231 2220000CP_ _AE86T3 細 . 580000CP 
R34RV 5598000CP PS13X Ces 1302000CP _ wo 。 。 1880000cP 
AP1 3380000CP S14K Re 1208000CP GM 2592000CP 
NAa 9857000CP DC2M = 3 _2516000CF ES 506000CP 
ICP9AeM 。 。。-3z48000CP DB8M 。 。 sa40oocP 
RS 逐 soooe pesa 。 23330000P EKM | 1998000CP 
jeeece RS 30090006P FC3E3 wie. ; 1202000GP NB8sRS 231 5000cP 
画 Rivals に つい て 


この Rivals を 選択 する と 、 SP バ トル で これ まで に 倒し 
て きた ライ バル た ちの 使用 車種 ジア デー タ が 記さ れ た ラ 
イ バ ル 帳 を 見 る こと が で きる 。 た だ し 、 戦っ た こと は ある 
も の の 勝利 し た こと の な を い ラ イ バ ル に 関し て は 、 デー タ 
は 表示 され る も の の 車種 が シル エッ ト の 状態 で し か 表示 
され な い 。 また 、 一 度 も 戦っ た こと の な い ラ イ バ ル の 場 
合 は 車種 、 デ ー タ と も に 表示 され な い が 、 か わり に 出現 
条件 の ヒン ト が 表示 され る こと も ある 。  L_ Se Sea 


z KEM tE) 
な ローリング 時 部 1 等 | 


・ ラ イ バ ル 帳 の 見 方 
O チー ム デ ー タ ライバル 帳 の 右上 に は 現在 の 勝利 数 が 、 その 下 に 現在 表示 し て いる チ 
ー ム 名 と その チー ム 内 に 対し て の 勝利 数 / メ ン バ ー 数 の 数 値 が 表示 され る 
@ ライ バル プロ フィ ー ル ライ バル の 使用 し て いる 車種 と チー ム の ロゴ 、 Victory ア イコ ン 
が 、 その 下 に ライ バル No.・ 本 名 ・ 通 り 名 と 簡単 な プロ フィ ー ル が 表示 され る 。 
O 基本 スペ ッ ク プ ライ バル の 使用 し て いる 車種 の エン ジン 性 能 曲線 に 加え 、 基本 スペ ッ 
ク ( ク ラス 、 駆動 方 式 、 車両 重量 、 最高 出力 、 総 排気 量 ) が 表示 され る 
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wick Race RUU 


次 々 と 勝負 を し か け て くる ライ バル と 連続 し CSP バ トル 
が 行なえ る Quick Race. SP バ トル の ルー ル は QUEST と 
同じ だ が 、 この モー ド で は 、 バ トル 終了 後に SP ゲ ー ジ が 
回 復 し た い 。 DRY, バト ル 中 に 減ら し て し まっ た SP は そ 
の まま 継続 し て パ バトル を し て いか な か けれ ば な ら な い 。 な 
お 、Quick Race で は SP バ トル を 終え て も CP は 得 ら れず 、 ‘eae 


2997 


結果 の 如何 に 関わ ら ず 通 り 名 に 影響 を 及ぼ すこ と は ない ee 


E DEMO CAR | デモ か - 紹 人 


ect type -asonzm 


way m Score Round oar 


DAAC A 


EZ] 车 重 ベト ルク 
| A80RZM A | 46.0kgm 
[Roan | 400kgm | 
| Ta] 28.0kgm | 
| A | | 
SAR 
| CP9A6M | A | 

FDRS A 
Gi EFAG 
XE10 B 
PS13 B| 
S14K B 
DC2M B | 
DB8M B | 
FC3E3 | B | 
B 


| 16.6kgm | 


18. 5kgm 
15.5kgm. 


1010kg | 145ps | 
200ps 
160ps | 


om as 


使用 車種 Round ライ バル No, 通り 名 使 用 车 种 


Round ライ バル No 


Round] ライ バル No. 通り 名 


| S13KK 
| BH5B | 
| GC8C6 

| AE86L2 | 
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Round} ライ バル No. 通り 名 使 用 车 种 Round| ライ バル No. 通り 名 使用 車種 Round| ライ バル No. 通り 名 使 用 车 种 
R33RVM | | 149 | 091 クラ シカ ル ブル ー | GF8W6 | 225 | 063 立 300 マ イル の 赤い ルビ ー | SW20GT | 
| 100TV 14Q 226 | 019 紅い テー カル レク ロス NB8RS | 
| C34M C34 T = E eal 
A31C 
100TV 
| STzoz 
UZZ30 


| 156 | 140 ソル ティ ドッ グ 
147 夜明け の シェ イカ ー 


スマ ン | ST205 _ 


235 | 117 シル バー 2 | GC8S5 
236 | 125 地獄 の パ | AE86T2 | 
237 | 142 走る フルー ウェ イワ 


238 チェ イサ ー 
239 ー の アカ ネ | 
100MVM 240 
_ | R32RV2 | _241 | 184 幻 の ロー エン グリ ン 
| | | 166 | 2 ASIG 242 | 188 チュ ー ン 屋 の ハマ ダ | 
| 91 CES 45 | AE86L3 | 167 中 217 ド ライ ビン グ サー | ZVS 243 | 196 ワン チェ イス | 
此 92 | 010 ミス ター サン キュ ー [AE11T 168 | 266 MOARA R33RV 244 | 206 ハッ | S158 


222 Eei 219 スパ イラ ル 
1Y33GTU_ LR 2 224 ミス ター 
GF8WS 

ー モ ン キ ー | S14KM | 

046 プロ フェ ッ サ タカ EK9M_ 

| 100TVM | 

ANATS 
GC8C6 


| | 257 | i 976. 
| 258 | 027 エキ サイ ト 


| RsRVM | 
A80RZM 


AB0SZM | 
ライ バー | ST202 


100MVM | 
_FC8X_ 


SW20GT 
FC3E3 | 
VGTS 
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Time Attack RUG 


ライ バル や 一 般 車 の 走行 し に いな い コ ー ス を 走 
行 し て 、 タイ ム を 計測 が で きる モー ド が この Time 
Attack で ある 。Quick Race と 同じ デモ カー か 、 
Quest で 所 有 し て いる 車 の 中 か ら 使 用 車種 を 選 
ん だ ら 、 走行 する コー ス を 選択 し よう っ 。 また 、 こ の 
Time Attack で は 、 プレ イヤ ー の 走行 デー タ が 次 
回 走行 時 より 残像 と な っ て 現われ る ゴー スト カー 


が 登場 する 。 Time Attack の リプ レイ デー タ を 保 
存 し て お け ば 、 いつ で も ゴー スト カー と の 擬似 対戦 
を 行なう こと が で きる の だ 。 


CARRERE SACR 


ASIn bY NASH Sos 
$Date -YIAC USS NL, 


ORRE QuestMA-ZONE|- SE SRKRONL 
れ か の コー ヌス 。 スタ ーー ド 、 ゴ コル 地点 は 神田 橋 に な る 8 
@ 環 状 線 、 深 川 線 、 湾岸 線 、 台場 線 /Quest の B-ZONE に あたる 
複合 路線 の 右 回 り 、 左 回 り いい ずれ か の コー ス 。 スタ ー ト 、 ゴー ル 地 点 は 
有明 と な る 
湾岸 線 プ D-ZONE の 一 部 に あたる 
コー ス 。 上 り の スタ ー ト 地点 は 大 黒 ふ 
その 逆 に な る 

OVE. 横 羽 線 /E-ZONE の 一 部 に あたる 羽 国 線 、 横 泌 線 の 上 
り 、 六 いずれ か の コー ス 』 上 り の スタ ー ト 地点 は 汐入 で ゴー ル 地 点 は 
鈴ヶ森 、 下り は その 逆 に な る 

⑬ コ ー ス 全 周 / 全 コー ス を 合わ せ た 外 周 に そっ て 走る 大 回 
いずれ か の コー ス 。 スタ ー ト 、 ゴー ル 地 点 は 神田 橋 と な る 
オー バル グン Setling の 際 に 走行 で きる オー バル コー ス 。 0 一 400m、 
0 一 1000m、 一 周 の いずれ か を 選択 し て 走行 で きる 。 


り 、 外回り い ず 


湾 岩 線 の 上 り 、 下り いずれ か の 
で ヨー ル 地 点 ほ 13 号 地 、 下り は 


り 、 左 回 り 


Oo 


この Free Run で は 、 Quest や Quick Race, 
Time Attack で 走行 する 首都 高 の 練習 走行 を 行 
な える 。 使用 で きる 車種 は Quick Race や Time 
Attack で 使用 する こと の で きる デモ カー か 、 
Quest で 所 有 し て いる 車 の み と な る 。 コー ス 上 に 
は ライ バル こそ 登場 し な いも の の 、 一般 車 は 同 
じ よ うに 走行 し て いる 。 し か し 、 Free Run で の 走 
行 は Quest で の 日 数 や オド メー ター に は 影響 が で 
な い の で 、 実戦 向け の 練習 走行 に は 最適 と いえ 
る だ ろう 。 この モー ド で 各 コ ー ナ ー の 特徴 や 分 岐 
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ポイ ント の 位置 、 各 ZONE へ の ルー ト な ど を 頭 に 
叩き 込ん で お きた い 。 な お 、 Free Run で は 現在 
Quest で 走行 で きる コー ス と 同じ ZONE し か 走行 
する こと が で き な い 。 


m Len 


連続 走行 を し 続け る と 、 パ 
ワー・ ト ルク や タイ ヤ の 性 能 
が 低下 する の は 他 の モー ド 
と 同じ 。 何より 実戦 的 と い 


える だ ろう 


#01.SYSTEMS 


Homepage KUI 


Homepage Cid, イン ター ネッ ト で 公開 し て いる 「 首 都 
高 バ トル 2」 の ホー ムペ ー ジ に アク セス する こと が で きる 
ホー ムペ ー ジ 内 に は 、 下 に 紹介 する 8 つの コー ナー が 設 


HomePage 


Shutokoue HP 


置 さ れ て いる 』 ここ で 各 コ ー ナ ー に つい て 簡単 に 紹介 し | | eenig He a 
| sae は す 

ドリ ー ム パス ポー ト 3」 で 接続 し た 場合 は 、 各種 erences Elke 

= = R ; | DREAMHOME で ン = こ 
デー タ を ダウ ン ロ ー ド する こと は で き な い 。 な お 、 ドリーム Se E E 27% と 
キャ スト 本 体 と 電話 線 を 接続 し て お く こと を 忘れ ず に 。 TNA m 


- 首都 高 バ トル 2 ホー ムペ ー ジ 接続 の 仕方 

O ドリ ー ム キャ スト 本 体 に 付い て いる モデ ム に 電話 線 を 接続 する 。 

O | 首都 高 バト ル 2』 の ソフ ト を 立ち 上 げ 、 Homepage を 選択 する 。 

© “Shutokou2 HP” を 選択 し て 、 首都 高 バ トル 2 ホー ムペ ー ジ に アク セス 。 
O ホー ムペ ー ジ に つなが っ た ら 、 各 コ ー ナ ー を 楽し も う 


高 バ トル 2』 に 関す る イベ ント や 発表 な どの 最新 ニュ ー ス を 見 る こと が で きる 
プレ イヤ ー は 要 チ ェ ッ ク だ 


ー ム ペー ジ を まとめ 紹介 し て いる 。 熱狂 的 な ファ ン が 作っ た ホー ムン 


MLink -: 


@Dawn Load - 


ツ な ど 様 々 な デー タ の ダウ ン ロ ー ト 


@Time Atack 全国 の プレ イヤ 
まで 見 る こと が で 
oe zm ae Be A 


・ 走 行 デ ー タ の アッ プロ 
リア レ イデ ー タ を セー ブ し た ピ ビ RE oon a 

で 、 自分 の 走行 タイ ム 、 走行 デー タ を 登録 する こと が で ここ で 上 位 3 台 の 計測 タイ ム の 植 
録 さ きれ る の は 各 コ ー ス で 、 各 クラ ood date ante リプ レイ デー タ を ダウ ン ロ ー ド する 
それ 以下 の タイ ム の 場合 は 登録 し て も 削除 され て し まう の で ご の リプ レイ デー タ を Time Attack の 時 に ロー 
, よ う 。 まず は ラン キン グ を 確認 し て か ら ア ッ プ ロー ド し よう クラ ス の プレ イヤ ー の ゴー スト カー と 対戦 する 


) う 上位 10 台 の タイ ム 


yi 


@BBS.--- 全国 バト ル 2』 に 関す る 1 
共有 する も の 同士 の 熱い トー ク バ トル !? 


ジ > バトルフィールド を 


注意 ネッ トワ ー ク へ の 接続 
は 、『 ド リー ム パ スポ ー ト 3』 を 使い 、 画面 の 
空き 領域 の ある ビジ ュ ア ル メ モリ が 必要 と な る 
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@Engine— P022 @Tyre — P025 
@Suspension P026 @Body P027 @Drive Train P028 
@Driving Effect — P029 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


BASIC NOTES 


EDEK RE 


この 項 で は 、 本 作 を 楽し ひ た め に も 知っ て お き 
た い 、 車 の 構造 的 な 特性 な ど に つい て の 解説 を ーー 、a/ ョ 
行なっ て いる 。 エン ジン 、 タイ ヤ 、 サス ペン ショ ン 、 po 
ボディ 、 駆動 方 式 、 車 の 基本 的 な 挙動 な ど 、 こ れ | 
ら の 要素 を きち ん と 理解 する こと に よっ て 、 車 選び ーーー 
や チュ ー ニ ング な どの 各 項 目 に お いて 、 リア ル な 
シチュ エー ショ ン を 持つ 本 作 を 存 分 に 味わう こと 


D Day 


~ 1SOOOOOCE 


が で きる と いえ る だ ろう 


ENGINE | シシ 


自動 車 の 心臓 部 で ある エン ジン は 、 排気 量 が 大 きく て 気筒 数 が 多く 、 ま 
た 回 転 数 が 高い ほど 出力 は 大 きく な る 。 た だ し 、 実際 に 回 転 数 が 高く な る 
と 摩擦 抵抗 や 慣性 な ど に よる フリ タ シ ョ ン ロ ス が 発生 する た め 、 一 定 値 以 
上 の 出力 は 得 ら れ な い 。 また 、 排気 量 が 増え る と サイ ズ 、 重量 と も に 増大 す 
る た め 、 結果 的 に 運動 性 能 を スポ イル し て し まう 。 この た め 、 フリ クシ ョ ン ロ 
ス の 低減 に よる 回 転 数 の アッ プ や 過 給 器 の 装着 な ど に よっ て 小型 な が ら 
も 、 高 出力 を 得 ら れる エン ジン が 最近 の トレ ンド に な っ て いる 。 エン ジン の 
種類 は 、 気筒 数 や 配置 に よっ て いく つか の タイ プ が 存在 する 。 次 の ペー ジ 
で 、 エン ジン の 形式 に つい て 解説 し て いる の で 、 自分 の 使用 する エン ジン が 
どの よう な 特徴 を 持っ て いる の か 、 きち ん と 理解 し て お こう 
出力 は P.65 で 紹介 する Power Up で 増加 させ る こと が で きる 。 


回 


な お Sa ニシン シン 


る エン ジン 性 能 曲 線 に つい て 

エン ジン の パワ ー と トル ク が 回 転 数 に 対し て どの くら い 出 て いる か を グラ 
フ に し て 表わし た の が エン ジン 性 能 曲線 で ある 。 横 軸 の エン ジン 回 転 数 に 
対し て 、 綻 軸 で 回 転 数 あたり の パワ ー、 ト ルク を 表わし て いる 。 この 性 能 曲 
線 の パワ ー カ ー ブ を 見 る こと で 、 どの 回 転 数 で エン ジン が 最も パワ ー を 出し 
て いる か を 知る こと が で きる 。 この 回 転 数 より 上 で は パワ ー が 出 な い の で 、 
その 直前 で シフ ト ア ッ プ を する よう 心掛け た い 。 トル ク カ ー フ か ら は 、 その エ 
ンジ ン の 特性 を 知る こと が で きる 。 低 回 転 域 で トル ク の 太い も の は 加速 向 
き 、 高 回 転 域 で トル ク の 太い も の は 最高 速 向き 、 全域 に 渡っ て トル ク の 太 
いも の は 扱い や すい 特性 の エン ジン と いえ る 。 この よう に エン ジン 性 能 曲 
線 の 見 方 を 理解 で きる と 、 エン ジン の 性 格 を 知る こと が で きる の で ある 


[=] 


[=] 


※Z リ クシ ョ ン ロ ス 
エン ジン 内 部 で 起こ る 様々 な 要 
因 に よる 抵抗 の こと を 指す 


※ エ ンジ ン 性 能 曲線 
出力 (Ps) 
250 beet 
240 for 
220 一 32 
200 | 30 
i 28 
s ee 26 
160 f 24 
140 [if 22 
ÈZ F 
120 j 
] 18 
100 f- / 16 
80|/ f 14 
ト 
60 し 
/ タ 
40 1 が = 
/ a 
20}/ 3 
0 20 30 40 50 60 70 


エン ジン 回 転 数 (X102rpm) 


まっ 


iss) 


※ ト ルク カー ブ プ 
回 転 数 あたり の トル ク を 示 放 曲 
線 。 各 エ ンジ ン の 性 格 に まっ で 


で 最大 の 力 を 発揮 


> て いる 


どの 
す 


| 
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る エン ジン の 形式 に つい て 

エン ジン は シリ ンダ ー の 配列 や 数 量 、 サイ ズ な ど に よっ て 数 種類 の 形式 
が 存在 し て いる 。 この 形式 に よっ て 、 高 回 転 高 出力 型 、 全域 トル ク 型 、 加速 
重視 型 な ど 、 それ ぞ れ が 固有 の 性 格 を 持っ て いる 。 エン ジン の 性 格 に つい 
て は エン ジン 性 能 曲線 を 見 る こと で 知る こと が で きる 。 また 、 チュ ー ニ ング 
に よっ て エン ジン の 性 格 が 大 きく 変わ っ て し まう こと も ある の で 、 効率 良く エ 
ンジ ン 出 力 を 活か す た め に エン ジン 性 能 曲 線 は し っ か り と 把握 し て お こう 。 

基本 的 に エン ジン 形式 を 呼称 する 際 に は 、 シリ ンダ ー の 配置 方 法 に 気筒 
数 を 付け た 形 十 過 給 器 の 有無 で 呼ぶ 。 ま た 、 各 車 種 の 排気 量 は シリ ン 
ダー の 容積 メ 気 筒 数 に よっ て 算出 する こと が で きる 。 これ ら の シリ ンダ ー 内 
を ピス トン が 往復 する こと に よっ て 出力 を 得る タイ プ の エン ジン は レシ プロ 
エン ジン と 呼ば れる 。 また 、 ロー タリ ー エ ンジ ン は レシ プロ エン ジン と は 基本 
的 な 構造 が 異な っ て お り 、 ロー ター 数 十 過 給 器 で エン ジン 形式 を 呼称 する 
排気 量 る 構造 の 違い か ら 、 独特 の 表示 方 式 が 用 いら れ て いる 。 本 作 に 登 
場 す る FD3RZ を 例 に 取る と 654※X2 三 1308cc に な る が 、 ロー タリ ー エ ンジ ン 
ほ レ シ プ ロ エン ジン より も エネ ルギー 変換 効率 が いい た め 、 この 数 値 に 約 
1.5 倍 の 効率 分 を 換算 し た 数 値 が 総 排気 量 と し て 算出 され る 。 つ まり 、 
FD3RZ の 総 排気 量 は 2 リッ ター クラ ス に 相当 する こと に な る 


【 直 列 エ ンジ ン 】 

シリ ンダ ー が 直線 上 に 配置 され て いる 、 最も スタ ンダ ー ド な エン ジン 。 一 般 的 に は 、 
気筒 数 が 増え る ほど に 回 転 が ス ムー ズ に な る が 、 エン ジン の 全長 が 長く な っ て し まう 
た め 、 6 気筒 以上 の 直列 エン ジン は ほとん ど と いっ て いい ほど 存在 し な い 。 他方 式 
の エン ジン に 比べ て 部 品 点 数 も 少な く 、 メン テ ナ ン ス 性 に 優れ て いる 


【V 型 エン ジン 】 

クラ ンク シャ フト を 軸 に 、 シリ ンダ ー を V 時 型 に 配置 し た エン ジン 。 同じ 気筒 数 の 直 
列 エ ンジ ン に 対し て 、 全長 を コン パク ト に で きる メリ ッ ト を 持っ で いる た め 、 ボディ の 全 
長 の 増大 を 抑え る 効果 が ある 。 直列 エン ジン と 同じ く 搭 載 方 法 は 縦 置 き 、 横 置 き の 
2 種類 が ある 。 な お 、 シリ シン ダー の V 時 部 分 の 角度 を バン ク 角 と いう 。 


【 水 平 対 向 エ ンジ ン 】 

クラ ンク シャ フト を 軸 に 、 シリ ンダ ー を V 字 型 に 配置 し た エン ジン 。 同じ 気筒 数 の 直 
列 エ ンジ ン に 対し て 、 全長 を コン パク ト に で きる メリ ッ ト 持 っ て いる た め 、 ボディ 全長 
の 増大 を 抑え る 効果 が ある 。 た だ し 、 構造 が 複雑 に な る た め に 部 品 点数 が 多く な っ 
て し まう 。 な お 、 シリ ンダ ー の V 宇 部 分 の 角度 を バン ク 角 と いう . 


【 ロ ー タ リー エン ジン 】 

ピス トン の 代わ り に 、 三 角形 の ロー ター を 回 転 させ る こと で 出力 を 得る エン ジン 
同 出力 の レシ プロ エン ジン と 比較 し て も 非常 に コン パク ト で 軽量 に 仕上 が っ て いる 
また 、 シリ ンダ ー の 直線 運動 を 回 転 運動 に 変換 する レシ プロ エン ジン と 違い 、 元々 
が 回 転 運動 の た め 非常 に スム ー ズ な 出力 特性 を 得る こと が で きる 
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※ 主 な 直列 エン ジン 搭載 車 
[R34RV] 


[EK9M] 


※ 主 な V 型 エン ジン 搭載 車 
[3208】 


※ 主 な 水平 対向 エン ジン 搭載 還 
{66884} 


※ 主 な ロー タリ ー エ ンジ ン 搭 載 車 
[FDSRZ} 


[JCESE] 


| 
| 
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自然 吸気 エン ジン に つい て 
シリ ンダ ー の 動作 で 混 舎 気 を 吸い 込 


T 
み 、 それ を 燃焼 させ 出力 を 得る タイ プ の 
エン ジン を NA エ ンジ ン と いう 。 アクセル 
に 対し て 出力 の 出 方 が 素直 な NA エ ンジ -一 
EES 
ン の フィ ー ル を 好む 走り 屋 は 多数 存在 す a 
る 。 ボー ト 研 磨 に よる フリ クシ ョ ン ロ ス の > = es 
NA エ ンジ ン の 欠点 で ある トル ク の 細 さ を 


低減 、 排気 量 を 増やす ボア ア 
代表 的 な を チュー ニン グ と いえ る 。 


ッ プ な ど が i 
カバ ー す る た め に も ポテ の 軽量 化 は し っ 


か り と 行ない た い 


る る 過 給 器 付き (ター ボ ) エ ンジ ン に つい て 

NA エ ンジ ン に 対し 、 タ ー ボ エン ジン は エン ジン か ら 排 出さ れる 排気 ガス 
の 勢い を 活か し て ター ビン を 回 転 さ せる こと で 、 より 多く の 混合 気 を エン ジ 
ン に 送り 込み 、 実質 的 に 排気 量 を 大 きく し た の と 同等 の 効果 を 持つ 。 この 
た め 、 ee & ES 
に 優れ て いる 。 また 、 ター ビン が 大 きい ほど 出力 も 大 きぐ @。 チュ ー ニ ング の 
際 NA よ り も 容易 に 出力 を 上 げ る こと が で きる 。 も と も と は 燃費 性 能 向 上 の 
た め に 開発 され た 機構 で あっ た が 、 いつ し か 低 燃費 高田 カカ エン ジン の た め 
の も の に な っ て し まっ た 。 し か し 、 本 作 に は 燃費 に 関す る パラ メー タ は 設定 
され て いな い の で 、 この こと に 関し で ほ 一 切 気 に す る 必要 は な い 。 

ター ボ エ ン ジン の 特性 と し て 、 アク セル ON の 状態 の ら パ ワー が 出る まで 
に タイ ムロ ス が 発生 する 。 この 時 間 を ター ボラ グ と いい 、 ター ビン の 大 き さ 
に 比例 し て 長く な る 。 その た め 、 大 
排気 量 エ ンジ ン で は 大 型 の ター ビ 
ン を 使用 せ ず 、 小さ い 小 型 の ター 
ビン を 2 機 搭載 し ター ボラ グ を 短 
くす る ツイ ンタ ー ボ が 採用 され て 
いる 車種 も ある 。 ま た 、 低 回 転 
域 で は 1 機 、 高 回 転 域 で は 2 機 の 
ター ビン が 回 る タイ プ は シー ケン 
シャ ルツ イン ター ボ と いう 


っ Day Seese9400c4 


Vid - 84% 


マフ ラー の 効率 が 上 が る と 排気 ガス の 勢い が 増し 
結果 ター ビン の 勢い が 増す こと で 出力 が 増大 する 


を パワー ウェ イト レシ オ 、 トル クウ ェ イ トレ シオ に つい て 

一 概 に エン ジン の 出力 が 大 きけ れ ば いい と いう わけ で な く 、 実は 車 重 と 
の バラ ンス も 重要 な 要素 の ひと つと いえ る 。 この 出力 、 ト ルク と 車 重 の 関係 
を 表わす 単位 に パワ ー ウ トル クウ ェ イ トレ シオ と いう も の が ある 。 
基本 的 に エン ジン 出力 が 大 きく 、 車 重 が 軽い ほど 優れ た 運動 特性 を 持つ 
理想 的 な 車 と いえ る だ ろう 。 


ェ イ トレ シオ 、 
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KREA 
ガソリン と 空気 を 混ぜ 合わ も 


気体 


は 
ot 


※NA 
ナチ ュ ラ ル ア ス ピ レ ー シ ョ ン ( 自 然 
吸気 ) の 略 


摩擦 抵抗 を 減ら す ae が ある 


※ ホ アア A 
エン ジン の 内 部 を 拡 
で 排気 量 を 増大 させ る 


※ バ ワー ウェ イト レシ 

じ パ ワー の 車 が ある 場 
合 、 車 重 が 軽い ほう が 動力 性 能 
が 優れ で いる と いえ る 。 CORE 
は 、 パ ワー ウェ イト レシ オ (Ds/k9) 
と いう 単位 で 知り ご と が で きる 


※ ト ルク ウド レン オ 
パワ ー エ ウィ EPRI 同 


い ほ う が 加 RE EER 
る 。 この 数 値 は 、 ト ルク ウェ イト レ 


る 車 重 を 表 うす 


パワ ー ウ ェ イ トレ シオ Best3 

VGTS………………3.41ps/kg 
S30ZX ・ 3.55ps/kg 
"4.03ps/kg 
する 車種 で 、 い ずれ 


トル クウ ェ イ トレ シオ Best3 

VGTS …………22.67kgm/kg 
S30ZX …'24.88kgm/kg 
ドド es 27 sehen kg 


| 
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[TRE -<+ 


タイ ヤ は 車 の 基本 性 能 、 走る ・ 曲 が る ・ 止 まる 、 に 於 いて 重要 な 関わ り を 
持つ 部 分 で ある 。 どれ ほど 強大 な エン ジン 出力 を 持っ て いよ うと る も 、 運動 性 
能 は タイ ヤ の 持つ 性 能 に 依存 され て し まう 

タイ ヤ の グリ ッ プ 力 は 、 ブ レー キン グ な ど に よる 車 の 姿勢 変化 や チュ ー 
ニン グ に よっ て ある 程度 任意 に 変更 する こと が で きる 。 また 、 サス ペン ショ 
ン を チュ ー ニ ング し た り 、 エア ロ パ ー ツ を 装着 する こと に よっ て ダウ ン フ ォ ー 
ス を 増し 、 グ リッ プ 力 を 増大 させ る こと も で きる 。 

な お 、 高速 域 か の ら の ブレ ー キ ング に よっ て タイ ヤ が ロッ ク し て し まう と タイ 
ヤ の 持つ 力 が すべ て 失わ れ 、 結果 曲がる こと も 止ま る こと も まま な ら な い 状 
態 に 陥っ て し まう 。 タイ ヤ が ロッ ク し た ら ブ レー キ を 一 旦 抜 き 、 再び 踏み な お 
す ポ ン ピ ン グ ブ レー キ を 利用 し よう 。 

タイ ヤ に 発生 する 力 は 主 に 以下 で 紹介 する 3 種類 。 直進 力 ・ コ ー ナ リン グ 
フォ ー ス ・ 減 速力 の 3 種類 の カカ に よっ て 走り 、 曲がり 、 止ま る こと が で きる の 
で ある 。 この 3 種類 の 力 を し っ か り と 理解 じ て こ そ 、 限界 付近 で の マシ ンコ ン 
トロ ー ル を 行なう こと が CES. 


る 直進 力 に つい て 

アク セル を 踏む と 駆動 輪 が 回 転 す る 。 そこ で 駆動 輸 に 回 転 方 向 に 対す 
る 抵抗 が 生ま れ 、 直進 力 が 発生 する 。 この 時 、 回 転 力 が 大 きけ れ ば 大 きい 
ほど 抵抗 も 増し て いき 、 それ に 伴っ て 直進 力も 大 きく な っ て いく 。 た だ し 、 駆 
動輪 の 持つ クリ ッ プ が 不足 し て くる と 、 回 転 方 向 に 対す る 抵抗 力 が 失わ れ 、 
結果 直進 力も 失っ て し まい 、 車 は な か な か 進ん を で くれ な い 。 


る コー ナリ ング フォ ー ス に つい て 

ステ アリ ング を 切る と 前 輪 の 向き が 変わ り 、 直進 力 に 対し て 横 方 向 へ の 
抵抗 が 生ま れる 。 この 直進 力 と 横 方 向 へ の 抵抗 の 間 に コ ー ナ リン グフ ォ ー 
ス が 生ま れ 、 車 は その 方 向 へ 曲がっ て いこ うと する の で ある 。 た だ し 、 前 輪 
の グリ ッ プ が 不足 する と 横 方 向 の 抵抗 力 が 失わ れ 、 結果 コー ナリ ング フォ ー 
ス も 失っ て し まい 、 車 は 曲がる こと が で き な く な っ て し まう 


人 減速 力 に つい て 

ブレ ー キ を 踏む と 、 車輪 の 回 転 力 が 落ち 、 進行 方 向 に 対し て の 抵抗 が 生 
まれ 、 減 速力 が 発生 する 。 COM, 車輪 の 回 転 力 の 落ち 込み が 大 きい ほ 
ど 抵 抗 も 増し て いき 、 それ に 伴っ て 減速 力も 大 きく な っ て いく 。 た だ し 、 車輪 
の 持つ グリ ッ プ が 不足 し て くる と 、 進行 方 向 に 対し て の 抵抗 力 が 失わ れ 、 結 
果 減速 力も 失っ て し まい 、 車 は な か な か 止ま っ て くれ な い 


※ ダ ウン フォ ー ス 
風圧 に よっ て 、 車 を 路面 に 押し 
付け よう と 作用 する カ 


抵抗 力 


ニカ リ ンク フォ ニス 


---> 
进行 方向 


抵抗 力 


sae ae 
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E SUSPENSION | ジョン 


サス ペン ショ ン は 車体 の 重量 を 支え な が ら 、 路面 の 凸凹 に よる 上 下 動 を 
吸収 し タイ ヤ を 効果 的 に 路面 に 接地 させ る 役目 を 持っ て いる 。 また 、 加減 
速 や コ ー ナ リン グ の 際 に は 最適 な 姿勢 を 作り 出す 効果 も 持っ て いる 。 

基本 的 に は コイ ルス プリ ング と ダン パー と いう それ ぞ れ 役目 の 異な る ふた 
つの 部 品 で 構成 され て いる 。 コイ ルス プリ ング は 単純 な バネ その 名 の で 、 路 
面 か の ら の 突き 上 げ な どの 振動 を 吸収 し た り 、 コー ナリ ング や 加減 速 の 際 、 タ 
イヤ を し っ か り と 路面 に 押し 付け る 役割 を 持つ て いる 。 し か し 、 コ ヨイ ルス プリ 
ング だ け だ と 縮ん だ ら 伸び 、 伸び た ら 縮 むと いっ た 具合 に 上 下 動 が いつ ま 
で も 収まら な く な っ て し まう 。 この コイ ルス プリ ング の 伸び 、 縮み の 動き を 素 
早く < 収束 させ る た め に ダン パー が 取り 付け られ て いる 。 

基本 的 に 、 サ スペ ンション を 柔らか め に セッ ティ ング する と ロー ル や ピッ チ 
が 大 きく な り リコー ナ リン グ 時 の ふん ば り は 効く も の の 、 挙動 が 乱れ や すく な 
っ て し まう 。 反対 に 固め に セッ ティ ング され て いる と ロー ル や ピッ チ が 小さ く 
な る た め 、 外側 の タイ ヤ に 十分 な 過重 が か か ら ず ふん ば りこ そ 効 か な いも の 
の 、 挙動 が 素直 に な り ハ ンド リン グ 特 性 が 向上 する 。 また 、 フロ ント を 和 柔 ら 
か め に 設定 する と アン ダー ステ ア 寄 り に 、 リア を 柔らか め に 設定 する と オー 
バー ステ ア 寄 り に と いっ た 具合 に 、 前 後 の 硬 さ を そ れ ぞ れ 変 える こと で ハン 
ドリ ング 特性 を ある 程度 任意 に 設定 する こと も で きる 。 な お 、 サス ペン ショ 
ン の 変更 に よる 効果 は 、 P.67 の Drive Train を 参照 する よう に 。 


金 車 高調 整 に つい て 

車 高調 整 は ダン パー の スト ロー ク 量 を 調整 する こと に よっ て 任意 に 高 さ 調 
整 を 行なう こと が で きる 。 車 高 を 下げ る と 重心 が 低く な る た め に 安定 性 は 向 
上 する が 、 サス ペン ショ ン の スト ロー ク が 短く な る た め に コー ナリ ング 時 の ふ 
ん ば り が 効か な く な りや すい 。 反対 に 車 高 を 上 げ る と サス ペン ショ ン の スト 
ロー ク を 長く 取る こと が で きる た め 、 コー ナリ ング 性 能 を 上 げ や すい 
【 車 高 を 上 げた 場合 】 【 車 高 を 下げ た 場合 】 


※ ロ ー ル 

車体 を 正面 か ら 見 た 時 の 左右 
方 向 へ の 傾き 。 コー ナリ ング 時 
に 発生 する カ で 、 サス ペン ショ ン 
が 柔らか い ほ ど ロ ー ル が 大 きく な 
る 。 コー ナリ ング 時 は 、 外側 の 車 
輪 に 荷重 が か か る 


| i 
過重 小 


AEA 


※ ビ ビッチ 

車体 を 側面 か ら 見 た 時 の 前 後 
方 向 へ の 傾き 。 加減 速 時 に 発 
生 す る 力 で 、 サス ペン ショ ン が 
柔らか い ほ ど ロ ー ル が 大 きく な 
る 。 ブレ ー キ ング 時 は 前 
重 が か か り 、 加速 時 に は 後 輪 ( 
荷重 が か か る 


ih 
> 


重 小 


過重 大 B 


※ ア ンタ ー ズ テア 
AINA ATT 
P.29 の DRIVING EFFECT の 


項 を 参照 
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[BODY = 


O 


車 を チュ ー ニ ング する 際 に は 、 エン ジン や タイ ヤ な ど を 含む 足 回 り に ば か 
り 注目 し が ち だ が 、 エン ジン が 発生 する 出力 や 、 路面 か ら の 情報 を 受け 止め 
る ボディ も 重要 な 役割 を 持っ て いる こと を 忘れ て は な ら な い 。 ボ ディ の 種類 
は 用 途 や スタ イル に よっ て 、 下 記 で 紹介 する 5 タイ プ に 分 けら れ て いる 。 車 
の ボディ に は 、 剛性 と いう 要素 が 存在 する 。 剛性 と は 、 ボディ が 外力 に 対し 
て も と の 形 を 保 と うと する 性 質 の こと を 指す 。 車 が 走行 する 際 に は 、 エン ジ 
ン が 発生 する 振動 や 、 加 減速: コー ナリ ング に よる G、 路面 か の ら の 突き 上 げ 
な どの 外力 が 、 常に ボディ に 働い て いる 。 剛性 が 不足 する と ボディ が よじ れ 
て し まい 、 サス ペン ショ ンチ ュー ニン グ の 効果 が 半減 し て こし まっ た り 、 コー ナ 
リン グ 時 に 適切 な コー ナリ ング ライ ン が 取り に く か っ た りす る 。 TOKO, ボ 
ディ や 足 回 り の チュ ー ニ ング に あ 
わせ で ボディ の チュ ー ニ ング も き 


a) cee. S A 
| \ = ボディ 剛性 を 上 げ る こと に より 、 
I> ー タ クッ | 車 重 が 軽く な り 、 シ ャ ー プ な ハン 


meren | | ドリ ング が 得 られ る 、 タイ ヤ の 性 
oy fg ees 0) 能 が 最大 限 に 活か せる な どの 効 
tre 果 が 得 ら れる 。 剛 性 アッ プ や 軽 
量化 は 、P.68 で 紹介 する Body 
Tune で 行なう こと が で きる 。 


必要 の な い 装備 品 や 内 装 を 取り 外し た り 、 ボディ の 一 
部 分 を 軽量 の パー ツ に 変え る こと で 、 効果 的 な 軽量 
化 を 行なう と と も で きる 


【2 ド アク ー ペ 】 
左右 に ドア を 1 枚 ずつ 備え た タイ プ の 車種 。 R 
高く 、 ス タイ リッ シュ な 外観 が 特徴 で ある 。 


性 こそ 低い も の の 、 その 分 剛性 が 


【3 ド アハ ッ チ パッ ク 】 
左右 の ドア に 加え 、 リア ゲー ト を 合わ せ て 3 枚 ド ア と し て いる 車種 。 全体 的 な 剛性 が 低 


いた め 、 詩 に 軽量 車種 に 採用 き # て いる 


【4 ド アセ ダン 】 
前 席 、 後 席 に 2 枚 ず つ ド ア を 持つ 、 最も オー ソ ド ッ クス な 車種 。 E 
い が 、 ス ポー ツ カ ー 的 な 車種 は 少な い 


性 、 剛性 と も に 高 


【1 ボ ックス 】 
KAM, 大 荷物 を 積載 で きる こと を 目的 に 作ら れ た 車種 。 剛性 が 低く 、 車 高 が 高い 
た め に コー ナリ ング に は 向い て いな い , 


【 ス テー ショ ン ワ ゴン 】 
4 ドア セダン の 後 端 を 延長 し 、 有効 的 な ラダ 
4 ドア 車 に 対し て 剛性 が 低く 、 車 重 が 増え て いる 


ス を 確保 し た 車種 


同 タイ プ の 


※ 代 表 的 な 2 ドア クー ペ 
[R346T】 


※ 代 表 的 な 3 ドア ハッ チバ パック 
【E68] 


E ý 
ーー 


※ 代 表 的 な 4 ドア セダン 
【Y335M】 


※ 代 表 的 な 1BOX 
[RF2] 


-=d 


ーー 


※ 代 表 的 な ステ ーション ワゴン 
{BHSB) 


デ | 


ーー イー 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


[DRIVE TRAIN | ==> 


車 に と っ て 一 番 の 重量 物 で ある エン ジン 。 この エン ジン を 車体 の どの 位 
置 に 積む か に よっ て 、 車 の 持つ 特性 は 大 きく 違っ て くる 。 一 般 的 に は 車体 前 
方 、 フ ロン ト タ イ ヤ の 上 に 積載 する フロ ント エン ジン が 多く の 車種 に 採用 さ 
NTS, これ は エン ジン を 車体 前 方 に 積載 する こと に より 有効 な 客室 、 荷 
室 面 積 を 確保 する こと が で きる た めで ある 。 この フロ ント エン ジン に 対し 、 重 
量 物 で ある エン ジン は 車体 中 央 に 置い た ほう が 効率 的 と いう 運動 性 能 を 突 
き 詰め た 考え か ら 生 まれ た の が レー シン グ カ ー で も 採用 され で て いる ミッ ド シ ッ 
プレ イア ウト で ある 。 フロ ント 、 リア タイ ヤ の 中 央 に 積載 する こと で 、 不要 な 
慣性 の 働き を 抑え る こと が で き 、 結果 と し て シャ ー プ な ハン ドリ ング 特性 が 
得 ら れる 。 た だ し 、 操縦 性 が シビ ア な 一 面 も 持っ て いる 。 

駆動 方 式 と は 、 エ ンジ ン の 搭載 位置 に 対し て 、 どの 車輪 を 駆動 する か に 
よっ て の 略号 で 素 わ され て いる 。 本 作 で 登場 する 車種 の 駆動 方 式 は 下記 
で 紹介 する 5 種類 。 この 駆動 方 式 の 違い に よっ て 、 それ ぞ れ の 車種 は 異な 
る 運動 特性 を 持っ て いる 。 これ ら の 特性 を 理解 する こと に よっ て 、 各 方 式 が 
持つ 不利 な 点 を 打ち 消し 、 メ リッ ト を 活か す よ うな 走り 方 が で きる よう に な る 。 
また 、 好み の 駆動 方 式 を 車種 選び の 基準 に する の も いい だ ろう 。 


【FF】 
フロ ント エン ジン フロ ント ドラ イブ の 略 。 車体 を 軽量 ・ コ ン パ クト に 仕上 ける こと が で き 
る 。 た だ し 、 操 艇 輪 と 駆動 輪 が 同じ 前 輪 に な る た め に アン ダー ステ ア が 出 や すい 


コー ナリ ング 中 に アン ダー ステ ア が 出 た ら 、 タッ クイ ン で 姿勢 を 修正 し よう 


【FR】 
フロ ント エン ジン リア ドラ イブ の 申 。 前 輪 は 操 衣 を 後 輪 が 駆動 と タイ ヤ の 役割 を 分 担 
させ る こと ざ 効 率 の 良い タイ ヤ の 使い 方 が で き 、 コー ナリ ング 特性 も 素直 。 楽に ドリ フ 


ト の 姿勢 に 持ち 込め る な ど 、 車 を 操る 楽し き を 味わえ る 駆動 方 式 で ある 


[4wD] 

フォ ー ホ イー ルド ライ ブ の 略 。 BSR, 後 輪 の 四 輪 を フル に 駆動 させ る こと で 、 強大 な 
パワ ー を 余す こと な く 路 面 に 伝達 する こと が 可能 と な る 。 た だ し 、 基本 的 な 特性 は FF 
車 に 近く 、 コ ー ナ リン グ 中 は アン ダー ステ ア の 傾向 が 強く 顔 を 症 か せる 


【MR】 

ミッ ド シ ッ プ エ ン ジン リア ドラ イブ の 略 。 レー シン グ カ ー も 採用 する レイ アウ ト で 、 フ ロン 
ト タ イ ヤ と リア タイ ヤ の 間 に エ ンジ ン を 積載 し 、 後 輪 を 駆動 する 方 式 。 FR 車 と 上 比べ 、 さ 
ら に IN 側 に 巻き 込む お よう な シャ ー プ な ハン ドリ ング 特性 を 持つ 


【RR】 

リア エン ジン リア ドラ イブ ORS 
輪 を 駆動 する 。 重量 物 が 車両 後 端 に ある た め 、 コ ー ナ リン グ 時 の 挙動 は MR 以上 に シ 
ビア だ が 、 加速 時 に は 後 輪 に 荷重 が か か る た め 、 ト ラク ショ ン 性 能 が 高い 


通常 は トラ ンク で ある スペ ー ス に エン ジン を 積み 、 後 


※ タ ッ ク イ ン 
コー ナリ ング 中 に アク セル を 抜 
く こ と で フロ ント タイ ヤ の グ ! 


プ し て い 


る か どう か の 状態 の と と を 指す 


※ 代 表 的 な FF 
[D62】 


※ 代 表 的 な FR 
[AEB6T3) 


| 


a 


| 
| 
| 
| 
| 
h 
[ 


※ 代 表 的 な 4WD 
[CE9A] 


※ 代 表 的 な MR 
{Sw206T) 
| 


※ 代 表 的 な RR 
(96402) 


028 
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O 


普通 の 車 が 普通 に コー ナリ ング する 場合 、 コー ナー 手前 で 減速 し ハン ド 
ル を 切れ ば 車 は 曲がっ て くれ る 。 し か し 、 あま り に 高い 車速 が 出 て いる 状況 
で コー ナリ ング に 入る と 、 通常 の 速度 域 で の 走行 で は 出る こと の な か っ た 
様々 な 挙動 が 現われ る 。 この 挙動 は 使用 車種 の 駆動 方 式 に 加え 車速 、 そ 
の 時 に 行なっ た 一連 の 動作 に よっ て 異な っ て くる 。 コー ナリ ング 時 に 現われ 
る 車 の 挙動 は 、 以下 に 紹介 する 3 種類 に わけ られ る 。 スム ー ズ な コー ナリ ン 
グ を 実現 する た め に も これ ら の 挙動 の こと を 頭 に 叩き 込ん で お き 、 いつ いか 
な る 時 で も 、 これ ら の 弱点 を 打ち 消せ る よう な 走り 方 を 心掛け た い 。 


る を ニ ュー トラ ルス テア に つい て 

きれ いな 弧 を 描い て コー ナー を 駆け 抜け て いく 理想 の コー ナリ ング ライ ン 。 
コー ナー の 進入 速度 、 進入 ライ ン 、 ク リッ ニタ ポ ゴン ト を 抜け て か ら の アク 
セル 開 度 の すべ で を 高度 に 実践 で き て 可能 と な る 。 タイ ヤ の 性 能 を 最大 限 
に 活か し て いる た め 、 スリ ッ プ に よる エン ジン シン 出力 の ロス が な く 、 理論 的 に 
は 一 番 効 率 の 良い コー ナリ ング と いえ る 。 コー ナリ ング 中 の 姿勢 が 安定 し 
て いる た め 、 立ち 上 が り 加 速 も スム ー ズ で 結果 的 に 速く 走る こと が で きる 


る アン ター ステ ア に つい て 

ー ナ リン グ 時 に フロ ント タイ ヤ の 持つ コー ナリ ング フォ ー ス を 上 回 り 、 走 
行 ラ イン が 外側 に 向かっ て ふく らん で いく 現象 。 FF や 4WD な どの 前 輪 を 駆 
動 す る タイ プ の 車種 で は この 挙動 が 顕著 に 見 受け られ る 。 アン ダー ステ ア 
を 出さ な いた め に は 、 コー ナー 直前 で し っ か り 減 速 を 行なう こと 。 それ で も ア 
ンダ ー ス テア が 出 た ら 、 軽く ブレ ー キ を 踏ん で グリ ッ プ の 回 復 に 務め よう 。 


【 ア ンダ ー ス テア を 打ち 消す セッ ティ ング 】 
フロ ント 車 高 一 低め ゆめ 、 リ ア 車 高 一 高め 、 フ ロン ト サ ス ペン ショ ン ユ 乗ら か め 
リア サス ペン ショ ン 一 固め 、 フ ロン ト タ イ ヤー グリ ッ プ 力 高 、 リ アタ イヤ ー グ リッ プ カ 低 


オー バー ステ ア に つい て 

コー ナリ ング 時 に リア タイ ヤ の コー ナリ ング フォ ー ス が 限界 を 越え 、 後 輪 
が 外側 に ふく らん で いく こと で 車 が IN 側 に 巻き 込ん を で いく 現象 。 FR 車 で コ 
ー ナ ー 進 入 時 に リア タイ ヤ の 荷重 が 抜け すぎ る と 起き や すい 。 
ア が 出 た 場合 は 、 アク セル を 抜き カウ ンタ ー ス テア を あて る 。 車体 が コー ナ 
ー 出 口 を 向い た ら ハ ンド ル を 戻し 、 アクセル を 踏み 込ん で いけ ば いい 


オキ ーー ステ 


【 オ ー バ ー ス テア を 打ち 消す セッ ティ ング 】 
フロ ント 車 高 一 普通 一 高め 、 リ ア 車 高 一 低め 、 フ ロン ト サ ス ペン ショ ン … 柔らか め 
+* グ リッ プ 力 高 


リア サス ペン ショ ン 一 柔らか め 、 フロ ント タイ ヤー グリ ッ プ 力 低 、 リア タイ ヤー 


02 の 


※ ク リッ ピン グ ボ ポイ ント 
コー ナリ ング 中 の ライ ン で 、 最も 
コー ナー の 内 側 に 突く ポイ ント 
S 字 の 最初 の コー ナー で は 続く 
コー ナー の 進入 を 考え 、 クリ ッ ピ 
ング ポイ ント 手前 に 持 - 
て くる よう に 心掛け た い 


※ カ ウン ター ステ ア 
コー ナリ ング 中 に 後 輪 が OUT 
B- て いる 


を 切り 、 ス 


=| 


ニュ ー ト ラル ステ ア 


HDS 
CD) 


有 


オー バー ステ デヴィ 


で 
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TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


ALL 124 CAR GUIDE 


BEw6CIRE 1247 — FEN 


首都 高 バ トル 2』 に ほ 、 全 部 で 124 台 の 車 が 登場 す 
る 。 な お 、 ゲー ム 開 始 時 か ら 使 える 車種 は 29 台 。 残り 
は Quest で ライ バル た ち に 勝た な けれ ば 使用 する こと が 
で き な い の だ 。 また 、 コー ス 上 を 走行 し て いる 一 般 車 も 
ある 条件 を 満た すこ と に より 、 使用 する こと が で きる 。a 誠 
こ で 首都 高 パ トル 2」 で 使用 で きる 全 124 車 種 の デー 
タ を 紹介 し よう 。 


g ORAS IT ORE 


DESH COOK ALERT Pies 
VIVOHS cA RS 


ぐ 正しい 車 の 選び 方 ioe. |e 

た だ 単に 速 そう だ か ら と か 、 スペ ッ ク を 見 て 車 を 選ぶ の も | G s 
車 選択 の ひと つの 方 法 た が 、 走 り 屋 た る も の 車 選び に も こ | ees. 
だ わり を 持っ で 接し た い 。 何 が な ん で も 大 排気 量 、 大 パワ ー 2 eee 
$, PAIL Th CHRICANT-BED SS, 高級 セダン 人 二 k 
で ビジ シッ と きめ る 、 と に か く FR レ イア ウト に こだわ る な ど 、 E n 
の 車 を 自分 の 相棒 と し て 選び 、 どの よう に 仕上 げ る か な ど 、 RE の 小 排気 
何かしら 明確 な 目的 の ひと つぐ らい は 持っ て お きた い 。 CE Be 
わり を 持つ こと に よっ て 、 車種 選択 は も ちろ ん 、 走り 方 や チュ ー mee a ot 
ニン グ の 方 向 性 も 自ずと 決ま っ て くる だ ろう 。 そ れ で も 、 まだ ンク 5 CN tg 5 
漠 閑 と し すぎ て 選び され な いと いう の で あれ ば 、 NT-. S ーーー 。 estat 
動 方 式 、 運 動 性 能 、 サ イズ な ど 、 ど の 点 に 着目 する か を 決め Rigs? 
る と いい だ ろう 。 この 項 で 各 車種 を 良く 見 比べ 、 走る 前 の 楽 -o 
し み で ある “ 車 選び "を 存 分 に 堪能 し て ほし い eee ee 

F l ee | わ に 現 Ef 

テー タ の 見 カ 

ee "ee 解説 、 使 用 条件 
eSW206T ° 

° Sto 
195/55R15 
225/50R15 口 
Cm 
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A187 
A31C 
A80RZ 
A80RZM 
A80SZ 
A80SZM 
AE111L 
AE111T 
AE86L2 
AE86L3 
AE86T2 
AE86T3 
AP1 
AP1HT 


BE5 
BHSB 


C34 
C34M 
CE9A 
CF4 
CH9 
CN9A 
CP9A5 
CP9A6 
CP9A6M 


DB8 
DB8M 
DC2 
DC2M 
DE3A 


E34 

EA11R 
EA21R 
EE98V 


42 
43 


36 
36 


ー38 


49 


ー48 
=38 


39 
39 
39 


48 
48 
48 
48 
49 


57 
54 
55 
58 


EE98VS 
EF8 
EF8G 
EG6 
EK9 
EK9M 


FC3E3 
FC3X 
FD3RS 
FD3RZ 
FV 


GC8C4 
GC8C5 
GC8C6 
GC8K 

GC8S4 
GC8S5 
GC8S6 
GF8W4 


GF8WS = 


GF8W6 


JCESE 
JZZ30 


KPGC10 


N15N1 
N5S16 
N5S16M 
NA1 

NA2 
NB8RS 
NKRS8E 
NKR58R 
NKR58S 


58 
53 
53 
53 
53 


54 


49 
49 
40 
40 
58 


40 
4 
42 
42 
4 
4 
42 
41 
4 


42 


40 
35 


56 


PG6SA 
PP1 
PS133 
PS13X 


R30 
R30M 
R32GTM 
R32RN 
R32RV2 
R33RV 
R33RVM 
R34GT 
R34RV 
RF2 

RX3 


S13K 
S13KK 
S13KM 
S13Q 
S13QM 
S14K 
S14KM 
S14Q 
S14QM 
S15R 
S15S 
S161V 
S30Z 
S30ZG 
S30ZX 
SAGTX 
ST202 
ST205 
SW20G 
SW20GT 


T231 


s 
45 


44 


UZZ30 


VGTS 


W30 
WHR69 


XE10AS 
XE10RS 


Y33CV 
Y33GTU 
Y34CV 
Y34GU 
YXS10 


100MVM 
100TV 
100TVM 
964C2 
964T 


44 


43 


59 


51 
44 


47 
47 
47 
47 
59 


ー39 
ー40 
-39 
一 36 
一 47 


35 
34 
35 
43 
43 


1 
-一 六 一 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


ボン ソ プ ス ポー ツ カ ー の 最終 型 。 NA の SW20G の エン ジ 
で 回 せる ユニ ッ ト に 


SW206T A 


て いる RA 


画 ラ イ バ ル No.063 を 倒す と 選択 可能 
4170mm 直列 4 気筒 DOHC タ ー ボ 
1695mm 1998cc 
1235mm 245ps 
1290kg 31kgm 
MR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 195/55R15 fet 
2200000CP リア タイ ヤサイ ズ 225/50R15 0O 
A| _ST202 を ペデ スリ 参戦 を 目的 に 4WD タ ー ボ で 武装 し た スポ ボー ペ 。 SW20 と 
ERNIO NRA A. 255 馬 力 の 出力 を 発生 する ン 、 フ ロン ト 回 り が 


重い た め 回 頭 性 葛 悪 引 積 極 的 に マシ ン を コン トロ ー ル し な いと 曲 が 


くれ な い 


画 ラ イ バ ル No.221 を 倒す と 選択 可能 
4420mm 直列 4 気筒 DOHC タ ー ボ 
1750mm 1998cc 
1305mm ae 2O5PS 
1390kg r31kgm 
PHAR 4WD を フロ ント タイ ヤサイ ズ 215/50R16 
価格 1754000CP リア タイ ヤサイ ズ 215/50R16 


ツ 。 SBAGNL ERR CR 
1 CRBS ge 


3 リッ ター の ター ボ で 280 馬 力 を 発生 する 大 型 FR 
止め る た め 、 ノーマル うま まで は 十分 な パワ 

ング する 際 に は 、 特に リヤ の グリ ッ プ 力 を 上 げ て い 
較 ラ イ バ ル No.065 を 倒す と 


PEE 一 ご 4520mm 直列 6 気筒 DOHC タ ー ボ 
e255 一 一 1810mm 2997cc 

25 ーー1275mm 

O82 1510kg OÈ 

售 驱 动 方式 —FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 一 一 225/50-16 

を 価格 ーー1680000CP を リア タイ ヤサイ ズ -225/50-16 口 


こよ っ て エン ジン トル ク が 向上 し 、 よ り 低速 か ら 加 速 する 
性 と サス ペン ショ ン セ ッ テ ィ ング の 見 直し が 行なわ れ 
た リア の トラ クシ ョ ン 不 足 も 向 上 され て 


と が で きる 
+R 4520mm 直列 6 気筒 DOHC ツ イン ター ボ 
oF 1810mm 2997cc 
全 全 高 1275mm 280ps 
O22 1510kg ク 46kgm 
OHAR FR フロ ント タイ ヤサイ ズ 235/45ZR17 
る 価格 4480000CP を リア タイ ヤサイ ズ 255/40-17 


ウト ルク が 太く 、 大 柄 な セダン ボディ を 
MAN AD. また 、 ノー 
ショ ン を 硬め て や る 


4715mm 列 6 舞 矯 DOHC ツ イン ター ボ 
1755mm 2a 
1400mm 280ps 
1470kg -38.5kgm 
式 FR 205/55-16 
2090000CP OUP AIX 225/50-16 
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外観 
エン ジン は 中 低速 の トル クタ が 夫 ぐ < 乗り や すく 
た 化 は 絶対 に 行なっ で お きた い 


1 OTUN A 100TV の マイ ナー チェ ンジ 』 
アイ ンチ ュー ニン グ さ れ て いる 

性 は 良い の だ が 、 車 重 が 

圏 ライ バル No.058 を f 


| 
4715mm る エン ジ シ 形式 
1755mm K 
1400mm 
1470kg 
FR 
2795000CP 


[A] 100TVM と は 
100MVM A 二 


| 


NG 


1400mm Op 
one 1480kg 38.5kgm 
OsHAX FR 205/55-16 
oi 2795000CP 205/55-16 


バル No.227 


4860mm 
1790mm 
1350mm 
1590kg 


A80RZM と 


ク を 発生 す 


3 リッ ター ツイ ンタ ー ボ エン ジン 


Rei 


] cm 
ek 

に ここ) 
= 
回 


4805mm 
1800mm 
1435mm 
1680kg 

FR 
4490000CP 


1250kg 
FR 
239000! 
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RS4GT 


A] R34RV 並 の ボディ 剛性 


っ FR スポ ー ツ クー ペ 。 ト ルク が 若干 細い も の の 車 重 


ィ ャ ー プ な ハン ドリ ング を 持つ 。 トー タル て も 、 パワ ー、 ボ デ 
た 、 軽快 な 走り を 堪能 で きる スポ ー ツ カー に 仕上 か 


ス が 高 次 元 で 結 


画 ラ イ バ ル No.173 


す と 選択 可能 


4705mm エン ジン 形式 直列 6 気筒 DOHC タ ー ボ 
1720mm OE 2498cc 

1375mm +: 280ps 

1410kg l 35kgm 

FR ト タ イ ヤサイ ズ 225/45ZR17 
3068000CP イヤ サイ ズ 225/45ZR17 


C34 


\、 その 中 身 は R33RV と 同じ エン ジン 、 同 


が ら 、 R33RV と 比較 し 


ィ バ ル No.114 を 倒す と 選 


4880mm 
1755mm 


10mm 


280ps 
37.5kgm 

ント タイ ヤサイ ズ 225/50R17 
を を リアタイヤ サ イス 225/50R47 


O 


C34M 


ーー 4885mm 
ーー1755mm 
1510mm 
1720kg ORBAN -37.5kgm 
OHAR 4WD を フロ ント タイ ヤサイ スズ 一 一 245/45ZR16 
を 価格 4500000CP リアタイヤ サイズ 一 245/45ZR16 日 


P ら ぬ ロ ー ノ ー ズ 、 ワイ ド ボ デ ィ 
極度 に 空力 专 优 


6 エン ジ > / 


画 ラ イ バ ル No.176 4f 


4305mm を 
1790mm + 
1245mm +: 
1530kg + 
FR + 
3990000CP + 


タイ ヤサイ スズ 


リア タイ ヤサイ ズ 225/50-16 LT 


メタ ルター ビン 


バル No.203 を 倒す 


4545mm Susi DOHC ソイ ンタ 
1755mm 2568cc 

1340mm 280pS 

1430kg —36kgm 

4WD 225/50-16 s 
2406000CP 225/50-16 LJ 


9 
— o 
和 


#03.CAR GUIDE 


32NU2 


R32HV2 の フル モデ ル チ 
の られ た こち 還 ま り 、“ 
BE, EDERE 


4545mm エン ジン 形式 ニーーー DOHC ツ イン ター ボ 
1755mm 
1340mm 280ps 
450kg 36kgm 
4WD フロ ント タイ ヤサイ スズ 235/45ZR17 
2003000CP イヤ サイ スズ 235/45ZR17 
版 。 エン ジン の 排気 


変更 し て いな いも の の 、 フ ョ NR 


大 トル ク が 向上 し た 


OHC ツイ ンタ ー ボ 


Se 280ps 
37.5kgm 
235/45ZR17 
235/45ZR17 

R33RV の マイ ナー チェ ンジ シ 
ボディ サイ ズ と ホイ ー ル ペ 
4675mm 
1780mm 
s 1360mm 
1520kg 
4WD 235/45ZR17 
3504000CP 235/45ZR17 
R33RVM の フル モテ リ 
ディ 剛性 を 手 に 入れ る 
び 声 が 
| 1785mm 
| cee 1360mm 280ps 
| 1560kg 40kgm 
| OHAR 4WD を フロ ント タイ ヤサイ ズ 245/40ZR18 
L em 5598000CP 人 リア タイ ヤサイ ズ 245/40ZR18 


4135mm 
1750mm 
1285mm 
1240kg 

FR 
3380000CP 


リア タイ ヤサイ ズ 225/50-16 
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トッ プ を 装着 する 
80kg も 増加 し 


定性 は 増し て 


速 性 は 若干 て 
| 画 ラ イ バ ル No.301 


1285mm 
1320kg 

FR 
3600000CP 


Al # め ら われ る ほど 、 全て の セ 
NAI EOR BE 
覚え が な いと 、 と て 


ル No.066 を 倒す と 選択 可能 


4430mm 
1810mm 
1160mm 


+ 
+ 
1230kg + 
+ 
+ 


30kgm 
205/50ZR15 


MR 
€ 225/50-46 


9 な 動力 性 能 


4430mm 
1810mm 
1160mm 
—1270kg ORAL ーー ニーーー ー31kgm 

MR フロ ント タイ ヤサイ ズ 一 215/45ZR16 

‘9857000CP を リア タイ ヤサイ ズ ー245/40ZR17 o 


4310mm 
1695mm 
1420mm 
1260kg 
4WD 
1725000CP 


7 


画 ラ イ バ ル No.099 
4330mm 直列 4 気 答 DOHC タ ー ボ 
1690mm 1997ce 
| 1415mm 280ps 
| 1350kg —36kgm 
| 4WD 205/50R16 a 
] 000CP リア タイ ヤサイ ズ 語 寺 …205/50R16 LI 
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EHETI T NEPL—-SEFICANSBI, CNOADAT 1 E80Mmmb71F4kLt 
モデ ル 。 heyk TITE TI -HI FOR EEN RI ISBL TS, また 、 ボン 
ネッ ト や フェ ンダ ー の 材質 を アル ミ に する こと で 、 REICH A 

画 ラ イ バ ル No.153 を 倒す と 選択 可能 


全長 4350mm る エン ジン 形式 直列 4 気筒 DOHC タ ー ボ 
る 全幅 1770mm る 排気 量 一 1997cc 

る 全高 1415mm る 最高 出力 に 280ps 

O82 1360kg 最大 トル ク 38kgm 

PHAR 4WD フロ ント タイ ヤサイ ズ 225/45ZR17 

価格 2985000CP を リア タイ ヤサイ ズ 225/45ZR17 


CP9AG 


YAR al TLS MENT eS 


能 を 更 
FILARE RN, CPIASNKIEY + 
画 ラ イ バ ル N6.155 を 倒す と 選択 可能 


て いる 。 ELAN BY 


4360mm 直列 4 気筒 DOHC タ ー ボ 
1770mm 1997cc 
1415mm 一 280ps 
1360kg 38kgm 
PHAR 4WD QTO AZTV HIZ 一 一 225/45ZR17 
Os 3168000CP リアタイヤ サイス 225/45ZR17 


CPSAGM 


する こと に より 、 CHECHEN 
FILTH, CP9A5 の 持っ て いた > 


い セ ッ テ ィ ング が 施さ れ て いる 


損なわ な 
択 す る こと が で きる 


4350mm を る エン ジン 形式 直列 4 気筒 DOHC タ ー ボ 
1770mm +; a 1997cc 

1405mm + A 280ps 

1360kg 人 ルク 38kgm 

4WD フロ ント タイ ヤサイ ズ 225/45ZR17 

3248000CP 多 り アタ イヤ サイ 一 一 225/45ZR17 LJ 


级 又 本 一 1.7 ト ジン も 
束 感 を 味わう 
、 軽量 化 が 必須 と いえ よう 


4575mm V 型 6 気筒 DOHC ツ イン ター ボ 
1840mm 2972cc 
1285mm 280ps 
1700kg 43.5kgm 
PHAR 4WD コン ト タ イ ヤサイ ズ 235/45ZR17 
を 価格 1240000CP を リア タイ ヤサイ ズ 235/45ZR17 


Z16A の マイ ナー チェ ンジ 版 で 、 リト ラク タブ ル ラ イト の 廃止 や ー 
か な が ら も 軽量 化 を 実現 し た モデ ル 。 パワ フル な ツイ ンタ ー ボ エン ジン 
4WD シ ステ ム 、 6 速 ミ ッ シ ョ ン と 、 走る た め に 必要 な スペ ッ ク は 十 二 分 に 揃 
画 ラ イ バ ル No.259 を 倒す と 選択 可能 


4590mm ox: V 型 6 気筒 DOHC ツ イン ター ボ 
1840mm OF 2972cc 

1285mm + 280ps 

1680kg を 最大 トル ク 43.5kgm 

4WD を フ ロン ト タ イ ヤサイ ズ 245/40ZR18 

1880000CP を リア タイ ヤサイ ス 245/40ZR18 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


Z15A の マイ ナー チェ ンジ 版 。 仕様 
型 の タイ プ に 変更 され て いる 
EAS Oo EES 1.7 


4600mm 
1840mm 
1285mm 
O82 1680kg 金 最大 トル ク 
PHAR 4WD を フロ ント タイ ヤサイ ズ 
価格 3979000CP を リア タイ ヤサイ ズ 


型 6 気筒 DOHC ツ イン ター ボ 
2972cc 
280ps 
43.5kqm 
245/40ZR18 
245/40ZR18 


A DK n 前 後 の 重 量 バ ラン ス に 


画 ラ イィ バル No.076 を 倒す と 選択 可能 


し 、 先代 か ら 継 寮 ま る 人 シド リン グ に 更に 磨き を か け て いる 
ANY Yar BFA TOBIN で 、 ハン ドリ ング は 極め て シャ 


有利 な フロ ント ミッ ド シ ッ プ を 採用 
また 、 極限 まで 締め 上 げた サ 
ー プ に 仕上 が っ で いる 


4285mm ロー タリ ー ツ イン ター ボ 
os ‘ 1760mm 654*2cc 
1230mm 265ps 
1270kg ORANLI 30kgm 
售 驱 动 方式 FR フロ ント タイ ヤサイ ズ —235/45ZR17 
を 価格 2113000CP を リア タイ ヤサイ ズ 255/40-17. 
A| FD3RZ の ae REE LAG HE れ た ハン ドリ ング 限界 性 能 を 実現 し な が ら 、 
し な や か な 足 回 り を 手 に 入れ た 。 また 、 280 馬 力 の 出力 を 得 て 、 より 一 層 切 れ 味 の 玩 敢 だ 
走り を 披露 する 。 シャ ー プ な コー ナリ ング を 信条 と する 、 ベ スト ハン ドリ ング マシ ン 
画 最 初 か ら 選択 す る こと が で きる 
OZE 4285mm を エン ジン 形式 ロー タリ ー ツ イン ノ 
一 に 4760mm CHAR 654*2cc 
x 1230mm 多 最 高 出 力 280ps 
1270kg ORANLI -32kgm 


和 驱动 方式 FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 
を 価格 -3778000CP を を リアタイヤ サイズ 


-235/45ZR17 
--255/40-17 = 


JCESE 


A| 世界 中 を 見 名 し で も 例 の な い 、 市 販 車 で 唯一 3 ロー タリ ー 
ナル クー ペ 。 フィ ー リ ング 前 型 12 
る 。 UPLEDSIN—YFII-ANEV ABE, #8 


画 ラ イ バ ル No.228 を 倒す と 選択 可能 


エン ジン を 積ん だ 最高 級 パ ー ソ 


4815mm 
1795mm 
1305mm 
1580kg 
gR 4 フロ ント タイ ヤサイ ズ 
1586000CP を リアタイヤ サイズ 


3 ロー タリ ー ツ イン ター ボ 
654*3cc 

280ps 

41kgm 

215/60R15 
215/60R15 


bz 


ョ ン 。 ドア が 少 SE めか 10kg 軽 量 


+ ERU 軽量 コ 
本 コン セプト は 変わ っ 定か な い 


4340mm 
1690mm 
1405mm 
1240kg 


2086000CP を リア タイ ヤサイ スズ 


4WD 全 フ ロン ト タ イヤ サイ ズ 


水平 対向 4 気筒 ター ボ 
1994ec 
280ps 
ー36kgm 
205/50R16 
--205/50R16 
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軽量 コン パク ト な ボディ に 、 重 量 配分 と 重心 の 低下 に 効果 的 太平 対向 ター ボ エ ン ジン を 
生ま れ @ き た マシ ン 。 特に タイ トコ ー ナ ー が 
いう ステ ー ジ は 国内 最強 と も 言わ れる 


に 積み 、4WD シ ステ ム を 秦 っ た 走り の 3 


続く シチュ エー ショ ン に 抜群 に 強く 


画 ラ イ バ ル No.075 を 倒す と 選択 可能 


4340mm る エン ジン 形式 一 一 一 


平 対向 4 気筒 ター ボ 
1690mm OOHRS ニュ ーーーー1994cc 
: 1405mm OnSHA — 280ps 
One 1250kg ORANLI 36kgm 
OHAR 4WD + VTA 205/50R16 


emiz 2006000CP を リア タイ ヤサイ ズ 205/50R16 


EIT SPEED 
て は 抜か り ば 無い 


うえ に 、 ワ ゴン シボ 誠 縮 た こと で 若干 リア 回 り の 
5, 280% Nem ah 
画 ラ イ バ ル N8033 を 倒す と 


4340mm 

1690mm 1994cc 
1440mm 280ps 
1300kg 36kgm 
4WD 全 フ ロン ド タ イ ヤサイ ズ 205/50R16 
2125000CP リア タイ ヤサイ ス 205/50R16 


全長 、 ホ イー ル ペ ー ス と も に 変更 は な いも の の 、 ト レッ ド 


い 分 、 若 干 車 重 が 軽 < 仕上 が う て 
横 剛性 が より ア 


人 全長 4340mm 水平 
に 1690mm 1994cc 
1405mm 280ps 
1260kg し 36kgm 
OHAR 4WD を フロ ント タイ ヤサイ ズ 205/50R16 
を 価格 2189000CP を を リ アタ イヤ サイズ 205/50R16 O 


進化 し 、 中 低 D ト ルク アッ プ と レス ボンヌ 両 
上 で の 変更 点 と あけ られ る 大 され 2 段 式 に な つた リ 


車 重 が 20kg 程 増加 い 


アウ ィング が 目 
一 ライ バル No.122 を 倒 


4340mm 水平 対向 4 
1690mm 1994cc 
1405mm 280ps 
1270kg 36kgm 
4WD 205/50R16 
2154000CP リア タイ ヤサイ ズ 205/50R16 


な 変化 は な いも の の 
ポン ス 向 上 が 
1 て お り 、 よ り 一 層 > 


GF8W4 の マイ ナー チェ ンジ 版 エン ジン が 確 


いる こと で 、 中 低 大 の 


4350mm er 水平 対向 4 気筒 ター ボ 
1690mm 1994cc 

1440mm 280ps 

1310kg 36kgm 

4WD 金 フロ ント タイ ヤサイ ズ 205/50R16 a 
2201000CP を リア タイ ヤサイ ズ 205/50R16 LJ 
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GC8S6 の 2 ドア クー ペ バ パー ジョン 


体 寸法 や 仕 
良かっ た た め ( 


田 最 初 か ら 選択 する こと が で きる 


こよ る 車 重 減 以外 に 、 車 
も と も と の コン セプト が 


4350mm 
1690mm 
1405mm 
1260kg 
4WD 
3009000CP 


水平 対向 4 気筒 ター ボ 
1994cc 

280ps 

36kgm 

205/50R16 
205/50R16 


GC8S5OV4F—F ry ik ©. 同 


度 が 高い た め に 機構 的 な 変更 
は 問題 は な い が さら な る 


DAT 


x 


圏 ライ バル No.119 を 倒す と 選択 可 


元々 の 完成 


動力 性 能 


る 全長 4350mm 
O25 1690mm 

金 全高 1405mm 
Onn 1270kg 
SHAR 4WD 

る を 価格 2919000CP 


7 か り と 行ない た い 
JAE 
水平 対向 4 気筒 ター ボ 
—1994cc 


280ps 
36kgm 

205/50R16 
205/50R46 


リア タイ ヤサイ ズ 


=4350mm 
1690mm 
1440mm 
ー1310kg 
4WD 
2919000CP. 


る 全長 
O28 


る エン ジン 形式 水平 対向 4 
る 排気 重 1994cc 
金 最高 出力 = 280ps 
ORANLI ーーーーー 一 36kgm 


を フロ ント タイ ヤサイ ズ —205/55-16 
を リア タイ ヤサイ ズ : —205/50R16 


ボディ サイ ズ が ワイ ド に 変更 され て いる 


A 
エン ジン も 2.2 リ ッ タ ー へ 排気 量 ア ッ プ す 
と 変わ も の の 、 低 7 本 的 に 一 回 り 力 強く な 
画 ラ イ バ ル No.116 を 
4365mm 水平 対向 4 気 
1770mm 2212cc 
owe 1390mm 280ps 
O22 1270kg 37kgm 
令 驱 动 方式 4WD 235/45ZR17 
(its 3408000CP 255/40-17 
A GC8 系 と 基本 コン ポー HATS. 4WD タ ー ボ の 兄弟 走り に 関 


BED 


る 性 格付 け は まる 
ホイ ー ル ベー ス や 大 柄 ヵ 


画 ラ イ バ ル No.069 を 


4605mm 対向 4 気筒 ツイ ンタ ー ボ 
1695mm 1994cc 
1410mm 280ps 
1450kg 一 35kgm 
4WD —215/45ZR17 
= ーー 2588000CP 215/45ZR17 
042 
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延長 し 、 BhA IANA RETA 31 TORT 
て 車 重 、 サイ ズ が 増大 Lu る 2、 セ ダン に 比べ ボ デ 
“は BE5 に 一歩 譲っ で し まう , 


水平 対向 4 気筒 ツイ ンタ ー ボ 
1994cc 
280ps 
35kgm 
215/45ZR17 
215/45ZR17 


バーン 车 重 1480kg 
IH 


OHAR 4WD 
を 価格 2898000CP 


ボディ な が ら も 、 現代 の マシ を 
か か 9 や ずく 加 
L, 挙動 が 安定 し や ずい 


96402 : 


4245mm 水 平 对 向 6 和 气 简 
1660mm 3600cc 
e 1310mm 250ps 
enn 1380kg 31.6kgm 
STHA RR フロ ンド タイ ヤ 205/50-17 
eme 4300000CP 金 リ アタ イヤ サ 255/40-17 


シン 。 RR を ベー ス と し な が 


964T 


大 な トル ク を 路面 に 
ペー ス の 上 に リア エン 


4275mm 
$ 1780mm E3 
に 1290mm を 360ps 
1450kg + 52kgm 
4WD フロ ント タイ ヤサイ ズ 25/40-18 
6980000CP る リア タイ ヤサイ 265/35ZR18 


a メリ カン スポ 
グ パ ワー、 Ev Fb 


ター と いう 


J Vea fe 
ク を 発生 し 、 国産 味 
画 ラ イィ バル No.248 を 倒す と 選択 


450 马 力 67.7kgrr 


速 を 持ち 味 と し て いる 


4488mm 
1924mm 
1195mm 
1535kg 

FR 
9900000CP 


335/30-18 图 


B) NA の 持つ 自然 な フィ ー リ ング が 魅力 的 な 、 操 る 楽し さ を 感 
Sw206 カー。 SW20GT と 比べ 出力 200 馬 力 と それ は ほ 。 


上 が っ て いる 


る 全長 4170mm 
1695mm 1998cc 
1235mm 200ps 
1270kg 21kgm 
MR 55R15 


11680000CP 195/55R15 
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XE1ORS 


軽快 に 走っ て くれ な い 


ツ を 変え れ ば 魅力 的 な 


ショ ン と スペ ッ ク だ け を 見 る と 
生 が 良い の 
AACE EN Et 


4400mm 
1720mm 
1410mm 
1360kg 
PEHAR FR 

る 価格 2400000CP 


直列 4 気筒 DOHC 
1998cc 

210ps 

22kgm 
215/45ZR17 
215/45ZR17 


CSP EI-NI-E OC 


バル No.103 を 倒 ず と 選択 可能 


IND JOD Fox 


4435mm Or 
1750mm + 
ド 1305mm + = 
eg 1210kg + —21kgm 
FF を フロ ント タイ ヤサイ ズ 205/55R15 
1308000CP を リア タイ ヤサイ ス 205/55B45 
1231 B| ST「202 の フル 
成り立ち カ = 量 コン パク ト な ボテ デ + 
ぶ わ っ た FF ス 
: ae 
4335mm Oly RX 
1735mm CHAR 1 
ee F 1305mm onsHn —190ps 
1140kg ORANLI ーー —18.4kgm 
SHAR FF フロ ント タイ ヤサイ ズ -205/50R16 
oie 2220000CP リア タイ ヤサイ ズ ーー 一 205750R16 口 
UZIO e 
D T 


画 ラ イ バ ル No.172 を f 


4860mm 
1790mm 
1340mm 
1640kg 

FR 
1684000CP 


を フロ ント タイ ヤサイ ズ 
リア タイ ヤサイ フ 


V 型 8 気筒 DOHC 


260ps 


パワ ー 
優れ て いる 。 し か し ノー マル の 


ワー を 上 げ る こと は モチ ロン だ が 
一 ライ バル No.054 を $ 


4520mm 
1810mm 
1275mm 
1450kg 

FR 
1240000CP 


を リア タイ ヤサイ 2 


直列 6 気筒 DOHC 

29976c 

225ps 
—29kgm 
—225/50-16 
245/45ZR16 
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A80SZM 


3 リッ ターNA エ ンジ ン を 積む 大 型 FR ス ポー ツマ シン 。 CAF RETR Blt 
と サス ペ EMEP ESRC Se, し か し ボディ 剛性 を 上 げ 
量化 は 必ず 待っ た だ ぼう が 良い だ ろう 


で DUL た た め 


画 ラ イ バ ル No.095 を 倒す と 選択 可能 


4520mm を エン ジ シ 形式 直列 6 気筒 DOHC 
1810mm CHAE -2997cc 

1275mm を 最高 出力 225ps 

1450kg 最大 トル ク 29kgm 

FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 225/50-16 
3470000CP を リア タイ ヤサイ ス 245/45ZR16 


美しい スタ イル で 一 世 を 風魔 し た スタ イリ 
B—-KEFILEWIEET, 攻め る 走り に も 
性 能 が 低い が 主計 ニン グ ベ ー ス と 


し か し な が ら コ ン パ クト で 軽量 
CART MINERS SS 


4470mm 直列 4 気筒 DOHC タ ー ボ 


1690mm 1809cc 
1290mm 175ps 
1150kg 23kgm 

FR 金 フ ロン ド 導 イヤ サイ ズ 195/60R15 
463000CP リア タイ ヤサイ ス 195/60R15 


大 上 し て いる 
足 回 り を 引き 締め れ ! 
圏 ライ バル No.038 を 


4470mm エン ジジ 形式 AR 
1690mm る 排気 量 
1290mm 205ps 

+E 1200kg 28kgm 

HHR FR 205/60R15 

を 価格 605000CP 205/60R15 O 


S13K の フロ ン 


る 全長 4520mm 

Ofte 1695mm 

を 1290mm 205ps 
+E 1220kg 28kgm 
OHAR FR 205/60R15 
em 822000CP 205/60R15 


LEFRAK-YI—%, フロ ント 回 り も 別物 
に 対し て クタ ブル ライ ト を 採用 する 


“人気 を 博 し て いる 


こい ボテ イィ な が 
一 ライ バル No.06 


205ps 
28kgm 
ト タ イ ヤサイ ズ 205/60R15 
リア タイ ヤサイ ス 205/60R15 


O45 


Es 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


| 一 = 
+ 
+ 
に ト 2 205ps 
be + 28kgm 
ag + 205/60R15 
L + 1302000CP 205/60R15 


ン 性 能 ほ 819K よ り 向 上 
択 す る こと が で きる 


2k 4500mm 


1730mm 1998cc 
1295mm 220ps 
1270kg ョ ョ ョ 28kgm 
FR 205/55-16 
し 1208000CP 205/55-16 


しい 見た目 8 


と も に 特に 目新し 


we —4500mm る エン 
1730mr HAS 
1295mm 最高 出力 
< 1280kg ORANY ーー 一 -28kgm 
FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 205/55-16 
1706000CP を リア タイ ヤサイ ズ ー205/55-16 日 


2000cc で パワ ー 
ディ の 為 


92WTM 


4530mm 
1695mm 


| ae Re. 


| ーー 


アセ ダン 。 大 人 4 名 が ゆ 


p や 、FR レ イア ウト ! 
| . 画 ラ イ バ ル No.20 


4690mm 
1695mm 


筒 DOHC タ ー ボ 


486000CP 
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高級 セダン 。 強力 な パワ ー ユ ヨド を 積 ス 
ょ い 。 し か し 、 ノー マル の まま で ぼ ば 表 柄 な 車体 と 重い 車 重 、 乗り 心地 
tyz FONE EAP Ree CLED. 


で いる 2 


BARAT AE 
4870mm る エン ジン 形式 - V 型 6 気筒 DOHC タ ー ボ 
1765mm ona — 2987cc 
1425mm を 最高 出力 270ps 
1630kg を 最大 ドル ク 37.5kgm 
z FR フロ ント タイ ヤサイ ズ — 205/65R15 
Ons 2486000CP リア タイ ヤサイ ズ 205/65R15 


Y33CVO RÉE, ELC ES OIMEVEVICAISNEETIVC, DUROOHA 
AY YaVEFABNOS, し か し 、 基本 的 に は 安定 志向 に 振ら れ Let) "ad 
VOEE CMB, 軽量 化 と 足 回 り の セッ ティ ング は し っ か り と 


画 ラ イ バ ル N91028 を 倒す と 選択 可能 

oe 4875mm ` 
1765mm 2987cc 

全高 1425mm 270ps 

+E 1620kg 37.5kgm 

AX FR DOA IV HIX 215/55R16 

omis 2604000CP を リア タイ ヤサイ ズ 215/55R16 


储存 UN し か | 


画 ラ イ バ ル No.027 


人 全長 4860mm 


人 全幅 1770mm 

を 全高 1440mm 

oE 1680kg 39.5kgm 

售 驱 动 方式 FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 205/60R16 

る 価格 4940000CP る リア タイ ヤサイ 205/60R16 
Y33GTU の フル モデ ル チ ェ ンジ 版 で 、Y34CV と 基 本 コン ポー ネン ツ を 共有 する 兄弟 車 き 


Y34CV よ り は 固め の 足 て いる 。 し が 


し 、 車 重 も さ 


WP Bon CS, AFETE, 


画 ラ イ バ ル No.021 を 倒す 

全長 4865mm エン ジン 形式 

全 全幅 1770mm OH 2987cc 
1440mm 最高 出力 280ps 
1660kg 多 最 大 トル ク 5kgm 
FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 215/50R17 
4940000CP を リア タイ ヤサイ ズ 215/50R17 


追加 し た 2by2 の ボディ 構成 
p 


レー バツ 


1321X oe 


た め 、 同 ク ラス の 車 1 


* 画 ラ イ バ ル No.300 を 倒す と 選択 ロ 
4520mm V 型 6 気筒 DOHC 
1800mm 2960cc 
1255mm 230ps 
1490kg 27.8kgm 
FR 225/50-16 
3800000CP 225/50-16 
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HEDL- IVY VEC 


FF レ イア ウト な が ら も 、 メー カ 


ジン ボディ の る まで 突き 詰め た チュ ー ニ ング が 施さ 
トー タル バラ ンス が 優れ て お り 、 同 クラ ス の 中 で は 、 ピ カー の ハン ドリ ング 性 能 を 誇る 
ライ バル No.045 を 倒す と 選択 可能 
4380mm 直列 4 気筒 DOHC VTEC 
1695mm 1797cc 
1320mm 200ps 
1080kg 人 最大 トル ク 19kgm 
Ona FF フロ ント タイ ヤサイ ズ 215/50R17 
を 価格 1320000CP を リア タイ ヤサイ ズ 215/50R17 


DC2 の マイ ガー チミ ジジ 版 。 排 
ENO CAROL tam, より 一 層 0 
化 が な いも の の 、 最 肉 局 が 0.5kgm ア ッ プ し て いる の 


較 最初 か ら 選択 する こと が で きる 
4380mm 直列 4 気筒 DOHC VTEC 
1695mm 1797cc 
1330mm 200ps 
1080kg 19kgm 
FF 215/50R17 
2516000CP を を リアタイヤ サイズ 215/50R17 


”用 
H 
ue 
yn 
% 


3 ドア クー ペ ス タ イ ル を 持つ DC2 の 4 ドア 版 。 DC2 よ り 20kg 程 車 重 が 


イー ル ベ ペース が 長く と られ て い 、 挙動 は 若干 マイ ル 

ア 車 と 比較 し て みる と 、 か な り シ ャ ー プ な ハン ドリ ング が 達 

画 ラ イ バ ル No.223 を 倒す と 選択 可能 

を 全長 —4525mm S 直列 4 気筒 DOHC VTEC 
2 —1695mm る 排気 量 1797cc 

を 1355mm 人 最高 出力 一 - =200ps 

o£ ———1100kg ORALI 一 一 一 一 18.5kgm 

OSHAR FF フロ ント タイ ヤサイ ズ —195/55R15 

価格 1290000CP リア タイ ヤサイ ズ 一 195/55R15 o 


て いる が 、 その 分 、 ボ ディ 剛性 
こよ り 最適 な セッ テ 


各部 の 


各 部 


z$ 


ナリ ング 時 の きき 


直列 4 気筒 DOHC VTEC 


1797cc 
200ps 
1160kg 19kgm 
FF 金 フロ ント タイ ヤサイ ズ 215/50R17 
j 2556000CP を リア タイ ヤサイ ズ 215/50R17 


CH9 


4740mm 直列 4 氟 简 BOHRC VTEC 
1730mm 2258cc 
= 1445mm 200ps 
1430kg —22.5kgm 
FF 205/55-16 
2498000CP 205/55-16 
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B BA RMEBRU ESN. KADEOD4AK PIB hye MEL OLRM A SES 
CF4 実用 的 な FF レ イア ウト を 採用 し て いる た め 、 EVUBO A RIIE, し か し フロ ント に } 

\ る NA エ ンジ ン は ふけ 上 が り が 良く 、 BREST ICR SS CCS 

ライ バル No.339 を 倒す と 選択 可能 


4635mm を る エン ジン 形式 直列 4 気筒 DOHC VTEC 
1695mm OHA — 1997cc 

1420mm i no 200ps 

1300kg 最大 トル ク 20kgm 

FF を フロ ント タイ ヤサイ ズ 205/65R15 
2148000CP を リア タイ ヤサイ ズ 205/65R15 


B シ な が ら 5NA で 200 馬 力 を 発生 する V6 エ ンジ ン を 積む 、 2 ドア クー ペ 。 AUTI 
DERA BURT{DIAPG OEM EFFENDI -HAET AATTEET 


aAA EATI, フロ ント 回 り の の が 効果 的 だ 


4635mm を エン ジン 形式 V 型 6 気筒 DOHC MIVEC 
1735mm を 排気 量 1998cc 
i 1300mm 多野 高 出力 200ps 
> 1150kg 最大 トル ク 20.4kgm 
FF を を フ ロン イオ ャ サイ ズ —205/50R16 
2333000CP を リア タイ ヤサイ ズ 205/50R16 


リト ラク タフ 


っ 
= 
キー) 
==] 
| >< 
[oo 


こよ り 、 初代 ハン ドリ ング マシ ン 


kh 「 バ ル No.331 を 倒す と 選択 可能 

4320mm Oryx ター ボ 

6 1675mm J 537*2cc 

es 1260mm 145ps 
1035kg 20.2kgm 
FR š 195/60R15 
| 800000CP ぐ リ アタ イヤ サイ ズ 195/60R15 回 
等 な が ら も 


事 重 も 20kg 程 増加 し て いる た め 、 若 手 運 
マイ ルド な ハン ドリ ング 特性 を 


動 性 能 の 面 で 見 劣り 
画 ラ イ バ ル No.078 


4335mm ロー タリ ー タ ー ボ 


1690mm 654*2cc 
1270mm 205ps 
1250kg ORANLI 27.5kgm 
FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 205/55-16 
907000CP を リア タイ ヤサイ スズ 205/55-16 


PROD 


た 前 


の コー ナリ ング 性 能 を 誇る FR 


形式 ロー タリ ー ニ ターボ 


= 654*2cc 
1270mm 出 力 215ps 
1230kg ベト ルク 28kgm 
JA FR ト タ イ ヤサイ ズ 205/55-16 
1202000CP リア タイ ヤサイ ズ 205/55-16 E 
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| eS = 
| 本 だ に で は - 
最新 スペ ッ ク の マシ ン と 比べ る と 全て に お いて 見 劣り する 


アウ ト と いう 素性 の よさ か ら チ ュー ニン グ ベ ペー ス と し て 仕上 げ る に は う 


画 最 初 か ら 選 択 す る こと が 
人 全長 4025mm 直列 4 気筒 DOHC 
2k 1625mm 1587cc 
金 全高 1335mm 114ps 
O22 930kg 13.4kgm 

OHAR FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 185/60R14 
を 価格 600000CP を を リアタイヤ サイズ 185/60R14 

C] AE86L と は 顔つき の のみ が 違う 兄弟 車 で トラ クタ ブル ライ ト を 装備 する 。 夜間 の 走行 で は 
FIt EWS, BAHASA FACES, し か し 、 ボディ ・ 足 回 り ・ エ ンジ ン な どの 


TERETE (LIKELY C. E86 の L と T の どちら に する か は 好み 
画 最 初 か ら 選 択 す る ご と が で きる 


まん で も いい だ 


人 全長 4205mm 


直列 4 気筒 DOHC 
L Ea 1625mm 1587cc 
o25 1335mm 最高 出力 
one 950kg を 最大 トル ク = 
OHAR FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 185/60R14 
を 価格 580000CP リア タイ ヤサイ ズ 185/60R14 
C] AE86L と 共通 の シャ ー シ を 持ち な が ら も 、 2 ドア クー ペ の スタ イル を 継承 し て いる きる の だ 
め 、3 ド アボ ディ の AE86L に 比べ 、 ボディ 剛性 は 若干 有利 と な っ て いる 。 RFT BML 
は 同じ だ 
es 
` を 全長 4180mm を エン ジン 形式 直列 4 气 简 DOHC 
ae, 1625mm SHAR 1587cc 
we ーー ーーー1335mm 最高 出 カ =114ps 
tas O22 950kg ORAM 13.4kgm 
PHAR 一 一 FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 一 ー-185/60R14 
を 価格 ーー630000CP を リア タイ ヤサイ ズー ーー 185/60R14 日 


ィ を 持つ AE86。 3 ドア 版 の AE86T に 比べ 、 ボディ 剛性 が 若干 
重 も わずか な が ら だ が 軽く 仕上 が っ て いる 。 し か し 、 タイ ヤ が 13 イ 


AE86T2 | 2 ドア クー ペ ス タ イル の ボ 
め に 、 足 回 り の 性 能 は AE86T よ り 劣 っ て いる , 


画 ラ イ バ ル No.004 を 倒す と 選択 可能 


4180mm 直列 4 気筒 DOHC 
1625mm 1587cc 

1335mm 114ps 

940kg 13.4kgm 

FR 185/60R14 
620000CP 185/60R14 


bas 


E AE8B6R DIKI 
AE1T1L Hor 


1.6 リ ッ タ ー ス ポー ツク ー ペ 。 AE TORE BILS LSD, FA 
中 身 は まっ た く 同 軽量 化 が 施さ れ た ボディ と FF な が ら 開 し 


つけ られ た サス ペン ショ ン を 持ち 、 動 力 性 能 は 同 ク ラス で も トッ プク ラス と いえ る 。 
画 ラ イ バ ル No.009 を 倒す と 選択 可能 
4305mm を エン ジン 形式 直列 4 握 简 DOHC 
1695mm る 排気 1587cc 
1305mm 3 J 165ps 
1080kg トル ク 16.5kgm 
FF 金 フ ロン ト タ イ ヤサイ ス 軒 寺 195/55R15 
1106000CP を リア タイ ヤサイ 2 ——195/55R15 
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AE111T 


リン グ は 、 FF と 


) 、FF レ イア ウト を 採用 
思 


18 


で いる 』 し か し 、 AE86 
な い コ ー ナ リン ダグ 性 能 を 発 押 する 


全 全 长 4305mm 

a 1695mm 
1305mm 
1080kg 

FF 
1008000CP 


エン ジジ 形式 
onan — 


を フロ ント タイ ヤサイ ズ 
を リア タイ ヤサイ ズ 


直列 4 
1587cc 
165ps 
16.5kgm 
195/55R15 
195/55R15 


W30 


p 


3885mm 
1695mm 
5mm 
970kg 

MR 
1880000CP 


を リア タイ ャ サイ ス 


17.4kgm 
185/55R15 
205/50ZR15 


4400mm 
1720mm 
1410mm 
1330kg 

FR 
2255000CP 


ト タ イヤ サイ ズ 
リア タイ ヤサイ 


160ps 
20.4kgm 
215/45ZR17 


215/45ZR 


NSN 


ot 


EDITATE, E 


削ぎ 落と すこ と 


4140mm 
1690mm 
1385mm 
1120kg 

ぐ 双 動 方 式 FF 

る 価格 2592000CP 


200ps 
18.5kgm 
195/55R15 
195/55R15 


と が 相まって 、 
い の で エン ジン の パワ 
一 ライ バル No.008 を 倒 3 


量 な ボ デ 


往 の 良さ と 軽 


4470mm 
1690mm 
1290mm 
1130kg 
FR 
289000CP 


フロ ント タイ ヤサイ ズ 
リア タイ ヤサイ ズ 


\|4 5a f=] DOHC 
1809cc 

135ps 

16.2kgm 
185/60R14 
185/60R14 
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に 伴い パワ ー、 ト ルク と も に ア 


S13Q の マイ ナー チェ ンジ 版 で 、 排 
C 
て いる 。NA エ DF な フ 


イ バ ル No.105 を 
4470mm 直列 4 気筒 DOHC 
1690mm 1998cc 
1290mm 140ps 
1140kg 18.2kgm 
FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ 一 205 プ 60R15 
398000CP を リア タイ ヤサイ ズ 205/60R15 


4500mm 直列 
1730mm 1998cc 
1295mm 160ps 
1190kg —19.2kgm 
FR 205,“55-16 
905000CP 2057/5516 


CLS, RA 
車 重 が 20kg ほ ど 
いや すい 
ジン 形式 直列 4 気筒 DOHC 
—1730mm 1998cc 
1295mm 三 最 高 出 力 ————160ps 
1210kg ORANLI 一 一 一 一 19.2kgm 
—FR を フロ ント タイ ヤサイ ズ —205/55-16 
—1400000CP を を リアタイヤ サイズ ——— 205/55-16 O 


4445mm 
1695mm 
1285mm 
1210kg 

FR 
1770000CP 


| A 4115mm 直列 6 気筒 OHC 
| “ 1630mm 1998ec 

114ps 
| ー15.4kqgm 


165/R14[6.45H-14-4PR 
165/ R14[6.45H-14-4PR 


980000CP 
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PPI : 
i ‘75mm 出力 - 64ps 
一 760kg 6.1kgm 
MR 155〆65R13 
806000CP を リア タイ ヤサイ スズ 165/60R14 
EFS : BAOT 
| K Rt) PSR I OLED で きる 
| 
| = 
| » 
| -= 
EF86 : 
roe PRISED ER 
国 洱 后 八 儿 No.179 友人 
莘 DOHC VTEC 
, 
~ 
C ら 、 ズ タイ リッ シュ 
パル アタ イミ ング る 
气 简 DOHC VTEC 
1595cc 
d 1350mm 170ps 
pe — 1040kg 16kgm 
FF 195,/55R15 
584000CP 195,/55R15 a 
EK9 : 


コー ナリ ング は 得意 
画 ラ イ バ ル No.011 を 


4180mm 
1695mm 


を フロ ント タイ ヤサイ ズ 一 195/55| 
1680000CP を リア タイ ヤサイ ズ 1957/5: 


053 
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| EK9 の 最新 パー ジョ ン 。 シャ ー: : 
が 、 フロ ント バン パー の デザ イン 40kg 程 重く 
To る も TKH 【 


い 


で 
| 
4185mm 形式 直列 4 気筒 DOHC VTEC 
j 1695mm 1595cc 
= 1360mm 185ps 
售 车 重 1080kg +i 16.3kgm 
SHAR FF フロ ント タイ ヤ 195/55R15 
も 価格 1998000CP を リア タイ ヤ サ 195/55R15 
C) 実用 的 な スペ = ズ を 確保 する ワゴン 車 。 箱 ほ 
RF? 『 も 低 N の 結構 な スピ ー ド で 走る こ 


の か らく < る 車 高 の 高き 診 記 。 コー ナリ ン ン 
一 ラ イ バ ル No.338 を 倒す と 選 能 
4165mm 
1695mm +j 
1930mr + ] 
+ ク 18.8kgm 
4WD 金 フロ ント タイ ヤサイ ズ 165/55R14 
2373000CP を リア タイ ヤサイ ズ 165/55R14 


PGGSA 


多 最 大 トル ク 
se を フロ ント タイ ヤサイ ズ 
価格 ———826000CP を リア タイ ヤサイ ズ 


NB6RS 


直列 気筒 DOHC 
1839cc 

145ps 

16.6kgm 

195/50R15 
195/50R15 回 


2315000CP 


ウム が 多用 され る こ 
画 ラ イ バ ル No.167 を 倒す 


ーー を 全長 3295mm 
e i 1395mm 
高 1185mm 


一 700kg 8.7kgm 
FR 165/65R14 
768000CP ョ 365 プ 65R14 


O54 


#03.CA 


R GUIDE 


に 変更 さ 


C EA11R の マ 


ーー ロン ンジ シ 


トト ルク が 大 きく < ア 


す と 選択 可能 


hio 出力 こそ 同様 な が ら 、 軽量 靖 衣 ルミ ブロ 
TUTOJ, $i, 事 重 も 若干 軽く な 
マイ ナー チェ ンジ 前 の モデ ル と 比べ る と 、 RY pT EVE HAS 
画 ラ イ バ ル No.166 を 倒 


ク の エン ジン 
て いる の で 


以下 に 、 普通 に Quest を 進め て いっ て も 入手 す 
る こと が 困難 な 、10 台 の 特別 な 車種 を 紹介 し よう 。 
これ ら の 車種 を 使用 で きる よう に する た め に は 、 
P.19 で 紹介 し て いる 元気 の ホー ムペ ー ジ ご 接続 
ULF ZVIRI T AEA) A A EES 
ば いい 。 CO CHIR CES BEO PILE, 往年 の 
EVELSEOM CS OER ELTERE NTL 
SRBESBESRMBENTUSSCNSEDA-IL 
ドカ ー を 使っ て 最新 スペ ッ ク の 車種 と 時 代 を 超え 
た バト ル を 楽し むこ と も で きる の だ 。 一 度 購入 し た 
シー クレ ッ ト カ ー は 、 当然 他 の 車種 と 同様 に Quest 
以外 の 各 モ ー ド 、 Quick Race、Time Atack、 
Free Run で 使用 する こと も で きる 。 


| 5 全長 3295mm る エン ジン 形式 直列 3 気筒 DOHC タ ー ボ 
“ae. ota 1395mm orak - 657cc 
一 全高 1185mm を 最高 出力 64ps 
aa 車 重 690kg を 最大 ドル ク 10.5kgm 
令 驱 动 方式 FR フロ ント タイ ヤサイ ズ 一 16565R14 
る 価格 890000CP リア タイ ヤサイ ズ 165/65R14 
クレ ッ ト カ ー 


3 一 入 DR 一 地 一 尹 
を ダウ ン ロ ー ド し た ビジ 
ュ ア ル メ モリ を コン トロ 
ー ラ ー に 挿し て お く こ と 
で 、Car Shop で 購入 
に な る 


加 


S307X 


画 ラ イ バ ル No.324 


だ が 、 極限 まぐ の チュ ー ニ ン 
最深 2X ッ ク の マン ン と 
が ゆえ に シビ ピア な 運転 う 


\ - 人 全長 
$f 
全高 
O22 
OHAR 
を 価 格 


4115mm + 
1630mm + 
1290mm + 
995kg $ 
FR + 
25000000CP + 


リア タイ ヤサイ ズ 


直列 6 気筒 OHC 
2568cc 

280ps 

40kgm 

2457 40ZR18 
245 40ZR18 


た 2.4 リ ッ ター エン シ 
シン 。 ワイ ド タ イヤ 4 
ラー を 装着 


た め の オ ー バ - 
て いる 


4305mm 
1690mm 
1285mm 
1010kg 

FR 
1980000CP 


る フロン 
を リア タイ ヤサイ ズ 


ト タ イ ヤサイ ス 


132ps 

18.5kgm 
175〆R14 
175/ R14 
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KPGCIO 


た 究極 の スー パー 
め る た め の オ ー バ 


画 ラ イ バ ル No.370 去 但 


約 30 年 程 前 の 時 代 、 レーシ ング プロ ト タ イ プ の エン ジン を 普 


通 の セダン ボディ に 搭載 し 
に フロ ント 、 リ アス ポイ ラー や 大 径 タイ ヤ を 収 
て いる 生 っ 粋 の レー シン グ ベ ー ス マシ ン で ある 


NAS 


ーーm デ ーーー 
=. 4330mm 直列 6 気筒 DOHC 
1665mm 1989cc 
1370mm 140ps 
1100kg 13.9kgm 
OHA FR フロ ント タイ ヤサイ ス 165/R14[6.45H-14-4PR 
を 価格 2680000CP リア タイ ヤサイ ズ 165 R14[6.45H-14-4PR 
FC、FD 系 ⑳ 完 想 條 当たる ロー タリ ー ス ポー ツ の 始祖 的 存 らら 930 年 程 前 の 時 


代 に KPGG10 の ル と し て 登場 し た FR クー ペ 。 軽量 、 コ ン パ クト な ロー タリ ー エ ン 
ジン を 採用 する きど で `97@kg と いっ 
画 ラ イ バ ル No.37 イ を 倒 ず と 選択 可 


の コン パク ト な ボディ を 実 


4065mm 
1595mm 
1335mm 

oE 885kg 

会 驱动 方式 FR 

を 価格 1180000CP 


る を エン ジン 形式 


ロー タリ ー 

2cc 

105ps 
14.8kgm 


を フロ ント タイ ヤサイ 
を リア タイ ヤサイ ズ ス 


78-43[Z78-13-4PR 


B) 17 年 前 の 時 代 、190 馬 力 の ハイ パワ 


シン 。 KPGC10 の 系 
柄 な ボディ を 持ち な が ら も 


画 ラ イ バ ル No.367 


の 名 を 欲し いま ま に し た 伝説 の マ 
ター ボ 用 し て いる 。 大 
て お り : 


ルレ 


画 ラ イ バ ル No.346 を 倒す と 選 


` ati 4620mm を る を エンジ 直列 4 気筒 DOHC タ ー ボ 
= 1675mm CHAR 1990cc 
1360mm 全 最 高 出 力 
1175kg 多 最 大 トル ク 
OA ——FR フロ ント タイ ヤサイ ズ —205/60R15 
を 価格 540000CP を リア タイ ヤサイ ズ ——205 /60R15 O 
B 


RETRE 


を 全長 1620mm 
1675mm 
1360mm 
1175kg 
FR 
480000CP 


を る を エン ジン 形式 
を 排気 1990cc 
180ps 
22kgm 
205/60R14 
205/60R14 


B Z16A の 直系 の 先祖 に 


大 きく 張り 出し た ブリ 


ライ バル No.372 を 


生 す る 高 ト ルク で ゆっ た り と クル 


ター ボ エ ン ジン が 棄 
2 3 PAYAL EWA Be Rhee 
ー を こよ り ワ イド トレ ッ ド 化 を 実現 還る 


4410mm 
1745mm 
1320mm 
1320kg 

FR 
1200000CP 


直列 4 無 裕 IOHC タ ー ボ 


2555cc 

180ps 

—=33.1kgm 
OPO a1VY1A —205/55-16 
OUP RZIVY {1K — 225 50-16 
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4435mm 
1710mm 
1335mm 
1470kg 

FR 
7330000CP 


る エン ジン 形式 
ORE ニーー 
+ | 

を 最大 ドル ク 

を フロ ント タイ ヤサイ ズ 
を リア タイ ヤサイ ス 


3201cc 
321ps 
35.7kgm 
225/45ZR17 
225/45ZR17 


コン パク ト な ボ デ 


gg リ ッ タ ー 
車 特有 の し な や か が 閑 是 回 り を 持 


ト を 積ん だ FF ベ ー ス の ハッ チバ ッ ク 車 護 候 


BI REAR AG 
圏 ライ バル NG3052 & 
4030mm 
1695mm 


ozs 1200kg 


enna — FF 
る 価格 1768000CP 


or 

+ 

+ 力 

最大 トル 

フロ ンド タイ ヤサイ ズ 


を リア タイ + 


直列 4 気筒 OHC 
1998cc 

163ps 

3kgm 
55R15 


195/55R15 口 


か い 足 回 りな が ら 路 面 の トレ 
田 ラ イ バ ル No.014 


4030mm 
1695mm 
1390mm 
1200kg 

FF 
3050000CP 


リア タイ ヤサイ ズ 


195/55R15 


fe 
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カー 紹介 


| OTHER CAR | 7 *- 


SP パ トル や 5iree Run 中 に 首都 高 上 を 走っ て い 
る 一 般 車 三家 ザー カー を Time Attack で 使用 する 
こと が で きる 。 使用 で きる アザ ー カ ー は 業務 用 ラ 
イト バン や 燃料 トラ ッ ク 、 公団 作業 車 な ど 、 全部 
で 8 台 。 ここ で 、 全て の アザ ー カ ー の スペ ッ ク を 紹 
介し よう 。 どの 車種 も 実用 性 の み を 重視 し て いる 
も の ぼ ぽか りな の で 、 パ ワー も 非力 な うえ 、 当然 の 
こ ご ど な が ら チ ュー ミン グ パ ー ツ の 装着 な ど は 一 切 


で き な い 。 どん な に 頑張 っ た と ころ で 速く 走る こと 
は で き な い が 、 普段 と は 違っ た 感覚 で 首都 高 を 走 
行 す る こと が で きる の だ 。 


大 型 ト ラッ ク の FV を 使用 する 際 、 
ドラ イ バ ー 視 点 以外 の 視点 で 走 
る と 車体 が 9 


金子 ザー カー の 使用 方 : 法 まず 始め に Homepage で 、 
元 無人 Nm 上 か み ら ア ザー カー 使用 の デー タ を ダウ ン 
ロー ド し < ご まう 次 に Time Attack で クラ ス を 選択 する 際 、 
カー レル を Demo Car の A-Class に 合わ せ 、 Y ボ タン を 押し た 


な が ら A ボ タン を 押す 。 この 時 、 画 面 が 切り 替わる まで Y ボ ポタ 
ン は 押し た まま に し て お く qa 護 証 後 は コー ス を 選ん で 実際 
っ て みよ う 。 な お 、 アザ ー カ 寺 詩 語 多 の ダウ ン ロ ー ド 開始 時 期 
に つい て は 、 元気 の ホー ムペ ー ジ 上 で チェ ッ ク し よう 
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、 低 公害 、 高 燃費 の LP ガ ス を 主 燃 


の 、 足 回 が かめ に セ 


ee 
こい —4695mm を る エン ジン 形式 直列 4 気筒 OHC 
SR i aaa —1695mm HAR 1998cc 
ma m の 4 1515mm 各 最 高 出 力 ain 
W 全車 重 1290kg を 最大 トル ク 一 一 一 16.3kgm 
OHAR 一 -FR フロ ント タイ ヤサイ ズ 一 一 一 
価格 CP を リア タイ ヤサイ ズ ーーー ーー 口 
ISS. 1 ボッ ク 
WHR wu も の 
し か 出 な い 
ーー 
3059cc 
“= 97ps 
By g 7 21kgm 


フロ ント タイ ヤサイ ズ 
を リア タイ ヤサイ ズ ーー 


EE98V 


WHR69 と 同じ 会 # 
サス ペン シ 


低い が 、 目 一 杯 アク セル 〔 


と 


軽量 な ボディ な が ら ボ ディ 岡 息 
NDIII, LIRIE 
BEECH T CER CES 


+2 


4225mm 形式 直列 4 気筒 OHC 
1655mm 1839ee 
1435mm 67ps 

1020kg ー12.5kgm 

FF 十 人 一 一 

ーーCP OUT 21011 二 二 一 
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直列 4 気筒 デ 
発生 する た め 、 


する 業務 用 2 トン トラ 低 回 転 が ら 太い トル ク を 


転 ま で 回 ら な い ユ ニッ ト は 


っ な み に 荷 倉 ほ 積ま れ で いる の は PG6SA で あぁ る 


4685mm 
1690mm 
1975mm 
2120kg 
FR 
RR 


る エン ジン 形式 ーー 
+: = 


气量 
出 力 
ORANLI 

フロ ント タイ ヤサイ ズ 
リア タイ ヤサイ ズ 


一 直列 4 


3636cc 
93ps 
21.7kgm 


FV 


巨大 な 資 物 ス ペー ス を 有 す 業 


長 の せい で 、 SABE FLIER 
125i9K9 上 も の パワ ー、 ト ルク を 活か し て 


トラ ッ ク 。 8 トン も の 
し か し 、 18 リ ッ タ 


KE 
Wy 


&10x—h ABS 


—ON8LIY YY PHT 


12150mm 
2490mm 
2750mm 


JL 
フロ ンド タイ ヤサイ ス 
リア タイ ヤサイ ズ 


125kgm 


EE98VS 


人 KR58S 


載 す る 2 トン トラ 
も 11 


4225mm 
1655mm > 
io 1435mm 67ps 
1120kg 7 12.5kgm 
FF フロ ント タイ ヤサイ ス 
ーーCP ぐ リ アタ イヤ サイ ズ = E 
Zd 
= 業 車 。 ペー ス に な っ 


ク の NKR58E。 作業 用 装 
0km グ h 程 度 し か 出せ な い 』 


4985mm 
1690mm 


ャ サイ ズ 


直列 4 気筒 直 
3636cc 

93ps 
21.7kgm 


NKROSR 


NKR58 を E ペ ー ス に し 


が 


速度 も 110km ノ 


いも の の 


4685mm 
1690mm 
1975mm 
2420kg 
OHH FR 
Omis 一 CCP 


+: 
を フロ ント タイ ヤサイ ズ 
を リア タイ ヤサイ スズ 


BRANLY 
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“04 TUNNING GUIDE テニ ー ジ クタ 


@Power Up Tune P065 @Drive Train Tune PO67 
@Body Tune P068 @Aero Tune PO69 @Dress Up Tune P070 
@Body Color Change 一 P070 @Sticker — P070 


| 


RS 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


TUNING PARTS ANALYSIS 


チュー ニン パー ツ 解 説 


購入 し た ば か り の 車 は 通常 走行 を 想定 し て 作ら れ て 
いる の で 、 STEREO BER AD RK ES NTS. 


LOL, SABE RR + a で 走行 ずる の で あぁ れ ば 、 jf 
EHABISDF a—=> FE HEISE OKC = 


走る こと は で き な い 。 ライ バル た ちと の SP バ トル に 勝利 
< 


REPLAY 


し て CP が 溜まっ た ら 、 より 一 層 の スピ ー ド を 手 に 入れ る 
た め に 、 し っ か り と チュ ー ニ ング を 行なっ て お こう 。 


度 
な 
チ 
ュ 
| 


有り 屋 タ イプ 紹 信 


車 選 びと 同様 、 チ ュー ニン グ も 走り 屋 の 個性 娠 な ポイ ント だ 。 自分 ぱと の よう な タイ プ の 走り 屋 を 
主張 する 重要 な 項目 で ある 。 流さ れる まま に チュ ー 目指 す の か 、 下記 に 代表 例 を 紹介 圧 る の で 、 チュ 
ニン グ す る の で は な く 、 こだわ り を 持つ こと が 大 事 ー ニ ング の 方 向 性 を 決め る 際 の 参考 に 罰 ほ ほし い 、。 
画 何 は な く と も た だ ひたすら 大 パワ ー を 欲す る モア パワ ー 派 

ROM TREC, スト レーI 記 ネス で も の を い ぃ 2 大 パワ ー を 手 に 入れ る に は 、 .【 モ アパ ワー 派 に ペ 言 の 車 】 

藤 初 か ら ハ イ パ ワ ー の 車 を 選ぶ こと が 第 一 の ポイ ント 。 次 選 CP を 入手 し た ら す ・A80RZM + R34RV ・Z15AM 
べ て Power Up Tune に つぎ 込ん で いう ・JCESE ・964T ・VGTS 
画 剃 刀 の よう な コー ナリ ング で 大 パワ ー 車 を か も る コー ナリ ング 語 派 
環状 線 で は 大 パワ ー 車 を も か も る 必殺 の 武器 と ちな る コー ナリ ング 。 コジ ト 吾 一 = [B—-F- US al] 

ル 性 に 優れ た FR レイ アウ ト の 車 を ベー ス に 、 Drive Train TuneD 211" FAX ・AE86L3 * AE86T3 ・EK9M 
ンション 、 Body Tune を し っ か り と し で お こう ・FC3ES ・SW20G ・DE3A 


画 大 気 を 切り 裂く エア ロロ で 決め る 、 空力 史 王 主義 の エア ロバ パー ツ 派 
見 た 目 の 派手 さと と も に 、 大 気 を 見 方 に つけ 高速 域 で の 戦闘 が 更 高め る エア ロ チ  【 エ アロ パー ツ 派 に は この 車 】 


ュー ン 。 Aero Tune, Dress Up Tune を 施し て いく こと で 、 スタ イリ ッシュ な デザ イン ・A80RZ ・JZZ30 ・Z32VS 


の 車 の 特徴 を さら に 際立た せる こと が で きる ・NA2 + FD3RS ・T231 


圏外 観 は 控え 目 だ が 中 身 は カリ カリ の フル チュ ー ン の 羊 の 皮 を か ぶっ た 狼 派 
一 見 フル ノー マル 車 の 容姿 を 持ち な が ら も し な や か な 足 、 強 心臓 を 内 に 秘め る た め  【 羊 の 皮 を か ぶっ た 狼 派 に は この 車 】 


に は 、 グ レー ド や 基本 パワ ー の 低い 車 を 選び 、Power Up Tune, Drive Train + S161V ・C34M ・BE5 
Tune、 Body Tune の 3 項目 を バラ ンス 良く 仕上 げ て いこ う 。 ・BHS5B ・KPGC10 _ ・Y34CV 


画 4DOOR セ ダン を 車 高 短 、 大 径 マフ ラー で 浅く 決め る VIP 派 
大 人 の 車 で ある セダン 車 を 走り 屋 仕様 に アレ ンジ し て ある VIP カ ー。 と に か く サ スペ  【VIP 派 に は この 車 】 


ンション を 変更 し 車 高 を 最低 まで 落と すこ と 。 次 に Aero Tune, Dress Up Tune, ・A31C ・Y33CV ・XE10AS 
Color Change, Sticker で で きる だ け 派 手 に 仕上 け よ う ・KPGC10 ・BE5 ・Y34CV 
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#04.TUNING PARTS ANALYSIS 


[Parts Shop の 紹介 


Parts Shop で は 、 車 の 性 能 を アッ プ さ せら れ グ の た め の 方 法 と いえ る だ ろう 。 な お 、 ボディ ー カ 
る チュ ー ニ ング が 行なえ る 。Parts Shop 内 に ある ラー チェ ンジ と ステ ッ カ ー は 外装 の み の チ ュー ニン 


チュ ー ニ ング メニ ュー は 下記 に 記す 通り 7 つの 項目 グ で 、 MERE. 効果 に は 何 の 変 化 も な い 。 
に わか れ て お り 、 各 項 目 内 で さら に 各部 位 毎 に わ 
けら れ て いる 。 ま た 、 各 部位 毎 の チュ ー ニ ング も 
費用 別に 数 段階 の TYPE に わか れ て いる 。 同じ 
チュ ー ニ ング を 行なう の で あれ ば 、 ペー ス 車 の 基 
本 性 能 が 高い 方 が 効果 も 高く な る 。 1 台 の 車 を と 
こと ん 仕上 げ て いく の も いい が 、 早め に 高 性 能 の 
ペース 車 に 買い 替え る の も 効率 の よい チュ ー ニ ン 


TYPE1 か ら 一 段階 
ずつ 順番 に チュ ー 
ニン グ し て いく 必 


画 Power Up Tune パワ ー ア ッ プ チュ ー ン 


トー・Engine エン ジン 
ーー・Muffler & AirCleaner マフ ラー& エ アク リー ナー … 


W Drive Train Tune ドラ イブ トレ イン チュ ー ン 


ーー・Mission ミッ ショ ン 
Fー Clutch & Differential 
ーー・Brake ブレ ー キ 
に HEront タダ イヤ フロ ント ・ 
‘Tire Rear タイ ヤ リア 

*Suspension サス ペン ショ ン … 


| Mi Body Tune ボディ チュ ー ン | 
・Body Tune De fi ale ee P.68 


| E Aero Tune エア ロ チ ュ ー ン 


トー・F.Bumper フロ ント バン パー 
ーー・Bonnet ボンネット 
ーー ・Millor ミラ ー FCU 
ーー・Side Skit サイ ドス カー ト … 
ーー・R_.Bumper リア バン パー… 
a R.Spoiler リア スポ ボイラー Aesuccccsvensasseccnaeusceuenscssovanscuscccnecteccsecoscntecccesssucuesssensscciesensesusccesssessece P.70 


W Dress Up Tune ドレ ス ア ッ プ チュ ー ン 
ーー・Grill グリ ル 
トー・Light ライ ト - 
ーー・Wheel ホイ ー ル ・ 


画 Body Color Change ボデイ ィ カラー チェンジ 


ーー + Color Change oaa ae P.70 


W Sticker ステ ッ カ ー 


ーー ・Buy Sticker バイ ステ ッ カ ー……… 
ーー ・Sticker Edit ステ ッ カ ー エ ディ ッ ト … 
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| Ee 


画 Power Up Tune \7-7 7 Faq 
ンジ ン 内 部 や 吸 排気 系 に 手 を 加え る こと に よっ て 、 最高 出力 を 上 げ る 
この こと に より 、 RB RB OSTEN CHS, た だ し 、 パワ ー だ け を 極端 に 
高め た 場合 、 加速 が 鈍っ た り 、 コー ナリ ング 性 熊 工 区 下 する な どの 弊害 at | 
VEDENDO, エン ジン チュ ー ン は 、 2-1, NAS. 、 ロ ー タ リー 車 ご 


Tt 


Be ee つい て 


と 人 編 興 な る チュ ー ニ ング 項目 が 用 意 さ れ て いる | し まう こと も ある 

Drive Train Tune ドラ イブ トレ イン チュ ー ン Ear ss の ーー 
< saas swzssssss を し っ か り と 行なう こと 

足 回 り に 関す る チュ ー ニ ング 全般 を 行なう 、 エ ンジ ン パ ワー を 効率 で 、 コ ー ナ リン グ 時 の 


スピ ー ド が これ まで 以 
上 に 高く な る 。 コー ナ 


良く 路面 に 伝え る こと が 
Bo TYPE2 以 上 の ミ 
TYPE2 以 上 の サス ペン ショ ン を 組み 込む と 
ー の セッ ティ ング を 行なえ る よう に な る 


ー ナ リン グ 性 能 が 向上 す 
ア 比 の セッ ティ ング を 、 
高 、 ス プリ ング レー ト 、 ダン パ 


いと 、 後に 続く スト レー 
ト も 速く な る 


軽量 化 を 施す こと で 、 
コー 詩 リ ング 時 の 回 頭 
性 や 加 凛 性 能 も 向上 
$4, bE ンジ > 
P 
i AP pik 


Body Tune ボディ チュ ー ン 


ボディ の 補強 や 軽量 化 を 動 性 能 を 高め る こと が 
で きる 加重 以外 に 見 た 目 で 識別 で きる 変更 京 が な いも の の ステ アリ ン 
eR Bm, ボディ の 
高まり ヨー ナリ ング 時 や 高速 域 
E W, ee 


フロ ント バン パー と リア 
ウィ ング を 変え る だ け 
で も 雰囲気 が 変わ っ 
a 一 目 忆 变化 太 


WAero Tune エア ロ チ ュ ー ン 

・ リ アバ ン パ ー、 ボン ネッ ト 、 サイ ドス カー ト 、 ド アミ ラー UP 947 
奥 ・ 装 着 す る こと に より 、 空力 性 能 が 向上 する 。 親 覚 的 な 変化 が 非常 
2 他人 と は 違っ た スタ イル の 車 に 仕上 げ る こと も iG き る 。 また 、 空気 
抵抗 の 低減 に 』 


CO ee oo vores ee な いあ まり を 
力 の 増大 な ど 、 見 た 目 以上 に 運動 性 能 ア ッ プ 期待 で きる wa 
MDress Up Tune ドレ ス ア ッ プ チュ ー ン ラク タブ リ し ライ ト の 
P > 車 の 場合 


車 の 顔 と も ちい える グリ ル 、 ライ ト 回 り と 足 回 り の 定番 パー ツ 、 アル ミホ イー ル 
r ガ ラリ と 変え る こと が で きる 。 EK, グリ 

と 空気 抵抗 の 低減 を 、 アル ミホ イー ル を 変 主 誰 

効果 を 香る と と が で きる 。 アル ミホ イー ル の 重量 が 韓 給 


を する と } 四 め 込み 式 ラ 
イト に 変更 され 空気 抵 
成す る 効果 が 
得 ら れる 。 グリ ル の な 
い 車 は 、 グ リル の 変更 


ョ ン 性 能 が 向上 する の と 同等 の 効果 を 得 ら れる を する こと は で き な い 
画 Body Color Change ボディ カラ ー チ ェ ン ジ 画 Sticker ステ ッ カー 
ボディ カラ ー を 自由 な 色 に ペイ ント する こと が で きる 。 色 の 変更 ステ ッ カ ー を 購入 し 、 車 に 張り 付け る こと が で きる 。 最初 か ら 選 
は 呈 ( 赤 )G( 緑 )B( 青 ) の 3 原色 の 濃度 を 0 か ら 100 ま で 組み 合 べ る ステ ッ カ ー は GENKI、 DODA、「 首 都 高 バト ル 」 ロ ゴ の 3 種 


わせ る こと で 、 微妙 な 色合い ま 


で 再現 する こと も 可能 と な っ て 類 。 た だ し 、 各 TEAM LEADER に 勝つ こと で その チー ム の ス 
で 色 、 緑 十 青 で 水 テッ カー を 購入 で きる よう に な る 。 また 、 自分 で デザ イン し た 自作 
全部 な くす と 黒色 と な る ステ ッ カ ー を 張り 付け る こと も 可能 だ 


#04.TUNING PARTS ANALYSIS 


・ パ ー ツ 紹介 
以下 の 表 に 記載 し て ある タイ プ は 、 対 応 す る レベ ル の ライ バル に 勝利 する こと で 入手 で きる 。 


ライ バル の レベ ル 
Lv.8 | Lv.9 Lv.10 Lv.11 Lv.12 Lv.13 Lv.14 
re TYPE4 [= 
_ | TpEe_ 
pai 
| 
ee 外 
a as Bee a 7 | 
TYPE 4_ Es TPE See, ees ear 
aka AS ce z 
TYPE4 || | TYPE 5 
ITYPE4 a ae Sh FS 
TYPE4 | _| TPE5 | Eg Roses 
| | | 
das dat ーー 
BS | TYPE6 | | TpE7 | TYPES | 


チュ ー ニ ング に よる 効果 


@ チュ ー ニ ング を 行なう 箇所 


画 エ ンジ ン (NA) 


各 ク ラス 毎 に か か る 費用 
a: Bae 効果 


YPE ix | 
各 ク ラ 


ス 毎 に か か る 費用 


チュ ー ニ ング の レベ ル 各 ク ラス 毎 に か か る 費用 
E Power Up | パッ ー ァ ッ プ 
BLY YUNA) 
360000 | 320000 | 最大 トル ク が 10% 増 
2 700000 630000 | 560000 最大 トル ク が 12% 増 、 最 大 回 転 数 十 500rpm 増 、 車 重 十 10kg 
3 1120000 | 1008000 896000 最大 トル ク が 18% 増 、 最大 回 転 数 十 500rpm 増 车 重 十 12kg 
4 1600000 | 1440000 | 1280000 | 最大 トル ク が 20% 増 、 最 大 回 転 数 士 1000rpm 増 、 車 重 十 15kg 
5 2000000 | 1800000 | 1600000 | 最大 トル ク が 25% 増 、 最 大 回 転 数 十 1000rpm 増 、 車 重 十 5kg 
6 2800000 | 2520000 | 2240000 | 最大 トル ク が 30% 増 、 最 大 回 転 数 十 1500rpm 増 、 車 重 一 5kg | 
圏 エ ンジ ン (KPGC10 の み ) 
TYPE A B C 効果 | 
1 520000 一 320000 | mANL71 159638 
2 910000 560000 | 最大 トル ク が 18 史 増 、 最 大 回 転 数 十 500rpm 増 、 車 重 十 10kg | 
3 1456000 一 896000 | 最大 トル ク が 25% 増 、 最 大 回 転 数 十 500rpm 増 、 車 重 士 15kg 
4 2080000 = [1280000 最大 トル ク が 3094 増 、 転 数 填 1000rpm 増 、 車 重 十 18kg | 
5 2600000 = 1600000 | 最大 トル ク が 422 最大 回 転 数 十 1000rpm 増 、 車 重 十 5kg 
6 3640000 2240000 | 最大 トル ク が 64% 増 《十 1500rpm 增 、 车 重 一 10kg 


065 


| 
一 一 一 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


圏 エ ンジ ン ( タ ー ボ 、 ロー タリ ー を 除く ) 


TYPE A B C 効果 
1 450000 | 560000 | 480000 | 最大 トル ク が 10% 増 
2 1080000 | 1008000 | g64000 | 最大 トル ク が 12% 増 、 最 大 回 転 数 十 200rpm 増 、 車 重 二 12kg 
3 1860000 | 1736000 | 1488000 | 最大 ルク が 15% 増 、 最 大 回 転 数 十 200rpm 増 、 車 重 十 15kg 


回 | 


4 2580000 | 2408000 | 2064000 | 最 調度 唆 が 19% 増 、 最 大 回 転 数 十 300rpm 増 、 車 重 十 20kg 


5 3600000 | 3360000 | 2880000 | 最 調 賠 中 が 23% 増 、 最 大 回 転 数 十 500rpm 増 、 車 重 十 28kg 


6 5400000 | 5040000 | 4320000 | 最 來 癌 が 53% 増 、 最 大 回 転 数 十 1000rpm 増 、 車 重 一 10kg 


画 エ ンジ ン (32R/33R/34R/DR30) 


TYPE A B C 効果 
1 720000 FT == 最大 トル ク が 30 史 増 
2 1260000 最大 トル ク が 429% 増 、 最 大 回 転 肥 十 300rpm 増 、 車 重 十 10g 
3 2160000 = = 最大 トル ク が 56% 増 、 最大 回 転 数 十 300rpm 増 。 
4 3060000 二 = 最大 トル ク が 78% 増 、 最大 回 転 数 十 500rpm 増 
| 5 | 3600000 | 一 一 最大 トル ク が 110% 増 、 最 大 回 転 数 十 800rpm 増 、 車 重 十 5kg 
6 | 6480000 a = [EA1644 BK EAH O00rpmill, 车 重 一 10kg 


圏 エ ンジ ン ( ロ ー タ リー) 
A B C 効果 


1 560000 | 546000 | 480000 | 最大 トル ク が 129% 増 


2 980000 | 936000 | 840000 | 最大 ルク が 10% 増 、 最 大回転 数 十 500rpm 増 、 車 重 二 5q 
3 1568000 | 1508000 | 1280000 | 最大 トル タク が 14%? 増 、 最 大回転 数 500rpm 増 、 車 重 直 10kg | 
4 1792000 | 1716000 | 1400000 | 最大 トル ク が 15%% 増 、 最 大 回 転 数 土 1000rpm 増 、 車 生ま 18kg 


5 2240000 | 2184000 | 1960000 | sxAML7H'22%38. 最大 回 転 数 士 1000rpm 増 、 車 重 二 24ke 


回 


6 3640000 | 3536000 | 3200000 | 最大 トル ク が 38 中 端 、 最 大 回 転 数 士 1500rpm 増 、 車 


感 マ フラ ー& る エア クリ ー ナ ー 
TYPE A B C 刻 果 


1 154000 140000 126000 最大 トル ク が 1% 増 


2 176000 160000 144000 | 最大 トル ク が 3% 増 、 車 重 十 3kg 
3 220000 200000 180000 最大 トル ク が 5% 増 、 車 重 十 3kg 
4 264000 240000 216000 最大 トル ク が 6% 増 、 車 重 一 2kg 


5 308000 | 280000 | 252000 | 最大 トル ク が 8% 増 、 車 重 一 6kg 


6 330000 | 300000 | 270000 | 最大 トル ク が 10% 増 、 車 重 一 8kg 


7 462000 420000 378000 | 最大 トル ク が 19%% 増 、 車 重 一 22kg 
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E Drive Wain | ドラ イィ ブ トレ ィ ン 


画 ミ ンション (4 速 ) 
TYPE A B C 効果 


1 800000 700000 600000 シフ ト タ イ ムラ グ 6760 秒 、 車 重 十 10kg 


2 1000000 | 875000 750000 シフ ト タ イ ムラ グ 460 秒 、 車 重 十 7kg 


Int 


3 1200000 | 1050000 | 900000 シフ ト タ イ ムラ グ 2/60 秒 、 


重 一 3kg 


4 2600000 | 2275000 | 1950000 | シフ ト タ イ ムラ グ 0 秒 、 車 重 一 13kg 


| ドジ ルン レス (に: う ) 
TYPE A B c 刻 果 


1 600000 525000 450000 シフ ト タ イ ムラ グ 6760 秒 、 車 重 十 2kg 


2 800000 700000 


600000 シフ ト タ イ ムラ グ 4/60 秒 、 車 重 十 5kg 


3 1800000 | 1575000 | 1350000 | シフ ト タ イ ムラ グ 2760 秒 、 車 重 一 5kg 


4 3200000 | 2800000 | 2400000 | シフ ト タ イ ムラ グ 0 秒 、 車 重 一 10kg 


| ドジ ルン ピレス: 
TYPE| A B C 効果 


1 800000 700000 600000 シフ ト タ イ ムラ グ 67/60 秒 


Y 


1000000 875000 750000 シフ ト タ イ ムラ グ 460 秒 、 車 重 十 3kg 


aS ラグ 2/60 秒 一 gl 
3 1200000 | 1050000 900000 シフ ト タ イ ムラ グ 2/60 秒 、 車 重 一 8kg 


4 3200000 | 2800000 | 2400000 | シフ ト タ イ ムラ グ 0 秒 、 車 重 一 10kg 


国 ク ラッ チ & る ディ ファ レン シャ ル 
TYPE] A sc 


1 132000 121000 110000 | 加速 抵抗 97% 


2 240000 220000 200000 加速 抵抗 92% 


3 360000 


330000 300000 | 加速 抵抗 84%、 車 重 十 5kg 


4 600000 550000 500000 | 加速 抵抗 77%、 車 重 十 5kg 


画 フ レーキ 
TYPE A B C 効果 


1 96000 72000 60000 制動 力 十 2、 プ レー キレ スポ ンス ー1 


2 320000 240000 200000 制動 力 十 5、 車 重 十 3kg 


3 640000 480000 400000 制動 力士 7、 ブ レー キレ スポ ンス 十 3、 車 重 十 14kg 


4 960000 720000 600000 | 制動 力士 10、 ブ レー キレ スポ ンス 十 5、 車 重 十 20kg 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


画 タ イヤ フロ ント 
TYPE A B C 効果 
1 1100 1100 1100 グリ ッ プ カ 十 3、 タ イヤ 重量 6% 増 
2 1500 1500 500 | グリ ッ プ カト 5、 タ イヤ 重量 3% 洲 
3 2000 2000 2000 | グリ ッ プ カ 二 7、 タ イヤ 重量 7%6 減 
4 3000 3000 3000 | AHO. タイ ャ 重量 16% 減 A E] 


※ タ ユエ ヤ の 価格 欄 に 
KAT ヤ の 正式 な 価格 は 、 こ の 基 
※ 各 車種 の タイ ヤサイ ズ 別 価格 に 


DRETA TREE ECE), 正式 な 価格 は タイ ヤサイ ズ に よっ て 変動 し ます 
タイ ヤ 導 雇 朗 訓 価 格 表 に ある 価格 を か けた 数 値 と な り ま す 
P71 則 本 る タイ ヤサイ スズ ス 別 価格 表 し て 下さ い 


画 タ イヤ リア 
TYPE A B C S 
1 1100 1100 1100 グリ ッ プ カ 十 3、 タ イ 
2 1500 1500 1500 グリ ッ プ カ 十 5、 タ イ 
3 2000 | 2000 2000 グリ ッ プ カ 十 7 
3000 グリ ッ プ カ 十 10、 タ イヤ 重量 16% 洲 


値 は すべ て 基準 値 と な っ て お り 、 正 式 な 価格 は タイ ヤサイ ズ に 
こ タ イヤ サイ スズ ス 別 価格 表 に ある 価格 を か けた 数 値 ま 
うい て は BE71 に ある タイ ヤサイ ス 別 価格 表 を 参照 し て 下さ い 


C 効果 
1 144000 | 132000 120000 スプ リン グレ ー ト 10% 増 


2 240000 220000 200000 スプ リン グレ ー ト 209% 増 、 


3 480000 | 440000 | 400000 | スプ リン グレ ー ト 30% 増 、 重 


4 960000 | 880000 800000 スプ リン グレ ー ト 50% 増 、 


1440000 | 1320000 | 1200000 | 表 康 リン グレ ニ ト 70%? 増 、 


oa 


E Body | +7 
画 ボ ディ 補強 & 軽 量化 
TYPE A B C 効果 
1 75000 67500 60000 ボテ ィ 剛 性 4% 増 、 重量 十 5kg 
2 40000 360000 320000 ボディ 剛性 10% 増 、 重 量 十 30kg 
3 120000 108000 960000 ボテ ィ 剛 性 18% 増 、 重 人 
= 225000 202500 | 180000 ボテ ィ 剛 人 
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E Aero | 272 
画 フ ロン トバ バンパー 
TYPE] A B C 刻 果 
1 72000 | 60000 | 48000 | 空気 抵抗 値 一 0.003、 重 量 十 2kg 
2 90000 | 75000 | 60000 | 空気 抵抗 値 一 0.005、 揚 力 値 一 0.008、 重 量 十 4kg 
3 | 120000 | 100000 | goooo | 空気 抵抗 値 一 0.006、 揚 力 値 一 0.012、 
4 | 150000 | 125000 | 10000 | 空気 抵抗 値 一 0.008、 揚 力 値 一 0.023 
5 | 180000 | 150000 | 120000 | 空気 抵抗 値 一 0.010、 揚 力 値 一 0.058、 
TYPE] A B C 効果 SS 
1 90000 75000 75000 | 重量 一 8kg 
2 132000 | 110000 | 110000 | 重量 一 20kg 
画 ミ ラー 
TYPE A B 6 効果 
1 60000 40000 
120000 80000 | 重量 一 1kg、 空 気 抵抗 値 -0.01 、 
BYTKAD—b 
TPE| A B 6 効果 
1 48000 | 36000 | 36000 | 揚力 値 一 0.003、 
2 60000 | 45000 | 45000 | 揚力 値 一 0.005 
3 80000 | 60000 | 60000 | 揚力 値 一 0.007 
4 100000 | 75000 | 75000 | 揚力 値 一 0.008、 重 量 一 2kg 
5 120000 | 90000 | 90000 | 揚力 値 一 0.012、 重 量 一 6kg 
画 リ アバ ン パ ー 
TYPE] A B 6 効果 
1 72000 | 60000 | 48000 | 重量 十 2kg 
2 90000 75000 60000 | 揚力 値 一 0.001、 重 量 十 4kg 
3 120000 | 100000 | 80000 | 揚力 値 一 0.001 
| 4 | 150000 | 425000 | 100000 | 揚力 値 一 0.003、 重 量 一 5kg 
5 180000 | 150000 | 120000 | 揚力 値 一 0.005、 重 量 一 12kg 


3 


ーー イーー 
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画 リ アス ポイ ラー 
TYPE A B C 刻 果 


1 120000 96000 84000 空気 抵抗 値 一 0.002、 揚 力 値 一 0.008、 


2 150000 120000 105000 | 空气 抵抗 值 一 0.008、 揭 力 值 一 0 010, 


L 


3 | 200000 | 160000 | 140000 | 空気 抵抗 値 一 0.009、 揚 力 値 一 0.015 


4 | 250000 | 200000 | 175000 | =eeieeaia—0.010. 4716—0018. 


5 300000 | 240000 | 210000 | 空 握手 抗 值 一 0.005、 揭 力 值 一 0.020 


E Dress Up | Fez ァ > 


画 グ リル 
TYPE | A B 9 効果 
1 | 30000 24000 200000 | 空気 抵抗 値 一 0.003 
2 | 60000 48000 400000 | 空気 抵抗 値 一 0.006、 重 量 一 1kg 
画 ラ イト 
TYPE A B C 効果 
1 40000 40000 40000 リト 芝 六 名 ブル ライ ト 車 の み 空気 抵抗 一 0.010、 重量 一 2kg 
画 ホ イー ル 
TYPE A B G 効果 
EESE 1100 1100 | ホイ ー ル 重量 4% 減 
2 1400 1400 1400 ホイ ー ル 重量 10% 減 
3 2000 2000 2000 ホイ ー ル 重量 18% 減 
| 4 | 2200 | 2200 2200 ホイ ー ル 重量 2426 浅 
5 2500 2500 2500 ホイ ー ル 重量 28% 減 
6 3000 3000 3000 
7 3500 3500 3500 
8 5000 5000 5000 量 60% 減 


は すべ て 基準 値 と な っ て お り 、 正式 大 価 橋 は タイ ヤ の イン チ サ イ ズ 
準 値 に イン チ サ イ ズ 別 価格 表 に ある 箇条 を か け i り 
l る アル ミホ イー ル サ イ ズ 別 価格 表 を 


ボディ カラ ー チ ェ ン ジ 


E Body Color Change 


ボディ カラ ー の 変更 は 車種 、 ク ラス に 関わ ら ず ー 律 10000CP と な る 


E Sticker | テー 
ステ ッ カ ー の 貼り 付け は 車種 、 ク ラス に 関わ ら ず 一 律 500CP と な る 。 な お 、 ステ ッ カ ー の 自作 代 は 無料 に な っ て いる が 、 自作 ステ ッ 
カー を 張り 付け る 場合 や 、 貼付 し た ステ ッ カ ー を 和 剥が す 際 に も 500CP が 必要 
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#04. TUNING PARTS ANALYSIS 


・ タ イヤ サイ ズ に つい て 

Parts Shop で 購入 で きる パー ツ の 中 で 、 タイ ヤ ら 、 パー ツ デ ー タ の ペー ジ に ある 基準 値 に か ける 
と アル ミホ イー ル に 関し て は 、 各 車 種 に 装着 し て こと で タイ ヤ 、 アル ミホ イー ル の 正式 な 価格 が 算 
いる タイ ヤサイ ズ に よっ て 価格 が 違っ て くる 。 以 出さ れる 。 な お 、 各 車 種 が 装着 し て いる タイ ヤ の 
下 で 紹介 し て いる タイ ヤサイ スズ 別 価格 表 、 アル ミ サイ ズ に つい て は P.000 一 000 の カー ガイ ド を 参 
ホイ ー ル サイ ズ 別 価格 表 の 中 か ら 自 分 の 車 が 皇 FAT SKK, ここ で タイ ヤサイ ズ の 見 方 に つい 
着 し て いる タイ ヤサイ ズ に 対応 する 価格 を 調べ た て 簡単 に 解説 し よう 。 


・ タ イヤ サイ ズ の 見 方 の な 
断面 司 車 を 正面 か の ら 見 た 時 の タイ ヤ の 幅 を 表わす 。 幅 が 広 け れ ば ひろ 
い ほ ど 横 方 向 の グリ ッ プ 力 が 高い と いえ る 
@ 信平 率 プ タイ ヤ の サイ ド 部 分 の 厚み が 、 断面 幅 に 対し て 何 %% あ る か を 表 わ 
す 。 数 値 が 小さ けれ ば 小さ い ほ ど 偏 平 率 の 高い タイ ヤ と いう こと に な り 、 コーナ 
リン グ 時 の グリ ッ プ カカ が 増す 
O イン チノ タイ ヤ を 装着 する アル ミホ イー ル の 直径 部 分 の 長 さ を 表わす 。 イン 
チ が 大 きけ れ ば 大 きい ほど ブレ ー キ 容量 が アッ プ す る の で 、 減 速力 が 高く な る near ae 全 
・ タイ ヤサイ スズ ス 別 価格 表 
断面 幅 | REE | | イン チ タイ ヤサイ ズ 価格 断面 幅 | EFE | | イン チ タイ ヤサイ ズ 価格 
155 | 65 13 | 155/65R13 1.4 205 | 55 16 | 205/55-16 2.8 
155 78 13 155/78-13+-Z78-13-4PR 1.6 205 60 16 205/60R16 YA 
155 | 80 13 | 155/80R13 1.2 215 | 45 16 | 215/45ZR16 5.6 
165 | 60 14 | 165/60R14 1.4 215 | 50 16 | 215/50R16 4 
165 165/65R14 1.6 215 | 55 16 | 215/55R16 3.2 
165 165/R14—6.45H-14-4PR| 1.2 225 | 50 16 | 225/50-16 4.6 
175/R14 1.3 225 | 55 16 | 225/55R16 3.8 
185/60R14 1.4 245 | 45 16 | 245/45ZR16 6 
195/60R14 1.6 205 | 50 17 | 205/50-17 2 
14 205/60R14 2 215 45 LT: 215/45ZR17 6.4 
15 | 185/55R15 2.2 215 | 50 17 | 215/50R17 56 
195 | 50 15 | 195/50R15 2.8 225 | 45 17 | 225/45ZR17 7.2 
195 | 55 15 | 195/55R15 2.4 225 | 50 17 | 225/50R17 6 
195 | eo 15 | 195/60R15 2 235 | 45 17 | 235/45ZR17 | se 
195 | 65 15 | 195/65R15 1.8 245 | 40 17 | 245/40ZR17 12 
205 | 50 15 | 205/50ZR15 3 255 | 40 | 17 | 255/4017 14 
205 | 55 15 | 205/55R15 2.6 225 | 40 18 | 225/40-18 10.6 
205 | 60 15 | 205/60R15 Jezz 235 | 35 18 | 235/35-18 17 
205 | 65 15 | 205/65R15 2 245 | 40 18 | 245/40ZR18 12.4 
215 | 60 15 | 215/60R15 2.4 265 | 35 18 | 265/35ZR18 16 
225 | 50 15 | 225/50R15 3.4 335 | 30 18 | 335/30-18 25 
205 | 50 16 | 205/50R16 3.6 
・ ア ルミ ホイ ー ル サイ 多 別 価格 表 
上 ラテ 価格 重 さ イン チ | 価格 重 さ イン チ 価格 重 さ 
13 40 5.6 St 6.4 17 200 8.6 
14 go. | 6 ie | ieo Zz 18 240 9.2 
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@A-ZONE P077 @B-ZONE P089 @C-ZONE P095 
@D-ZONE-— P097 @E-ZONE P101 @EXIT — P105 


=a 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


TOKYO HIGHWAY GUIDE 


BE 


本 作 で 走行 する こと の で きる コー ス は 、 5 つの ZONE に Spee 走 い 9 pe 
区 分 けさ れ て いる 。 この 5 つの ZONE に は 、9 つ の 高 束 | Smm | AAA | 3 ke 
線 が 存在 し て いる 。 ここ で 、 これ ら の 9 つの 高速 線 と 衝 Ea | くめ Ceo Oe 
ZONE の 特徴 、 各 高 速 線 を 結ぶ 分 岐 点 (JCT) を 紹介 じ | | ce ee 
よう 。 各 高 速 線 の 持つ 特徴 を し つか り と 把握 し 、 状況 に ; SZET 
合わ せ た 走 りか た が で きる よう に し て お きた い 。 ek aes Page 

o 


ORR / BDICMHIT SEN RERED k 
うに 造ら れ て いる た め 、 コース レイア ウト が 非常 
に 入り 組ん で いる 。 低速 コー カー が 多く 起伏 
も 激しい の で 、 低 中 速 域 に 重点 を 置い た セッ 
ティ ング の マシ ン で 走行 天 多 と いい だ ろう 

@ 八 重 洲 線 環状 線 の 内 側 に 位置 する 唯 
ー の 高速 線 。 神田 橋 JCT か ら 汐 留 JCT 間 で 
構成 され て いる 。 道幅 が 狭い うえ に 低速 コー 
ナー が 連続 する た め 、 環状 線 本 線 より さら に 低 
速 区 間 と な る 


@ 向 島 線 環 ahi 
この 区 間 !( 箱崎 JCT は 、 合流 、 分岐 が 入 
り 組ん で いる た め 、 首 ョ の 中 で 最も 渋滞 す 
ZRT TED 本 件 IPJO 


箱崎 JCT ま で の 区 間 が 走行 で きる 

@ 深 川 線 / 向 島 門 と 湾岸 線 を 結ぶ 高速 
箱崎 JCT か ら 辰 巳 JCT 間 で 構成 され て お り 
中 速 コ ー ナ 言 が 連続 計る テク ニカ ルレ イア ウト 
て いる が 、 速 廣 域 は 高め な の で 中 高速 
セッ ティ ング の マシ ン で 走行 放 た い 


台場 線 株 と 羽田 線 を 結論 比較 的 
距離 の 短い 高速 線 。 東京 の 観光 名 所 の ひと 


つ で も ある レイ ン ボ ー ブ リ ッ ジ を 通る こと が で き 
る 。 湾岸 線 方 向 ら 走行 し た 場合 、 MAIRE 
り 方 向 に し か 抜け る こ 友 層 でき な い 


@ 湾 岸 線 / 東 京 湾 に 沿う よう に レイ アウ ト さ 
れ 、 東 京 か ら 横 浜 間 を 結ぶ 高速 線 。 スト レー ト 
区 間 が 非常 に 長く 道幅 も 広い 起 め 、 マ シン パ 
ワー が 何より 物 を いう 、 超 高 速 域 の ステ ー ジ と 
な っ て いる 


カ 横 羽 線 ズ 湾岸 線 と 平 走 す る よう に 並ん で 
いる 高速 線 。 湾岸 線 と 違い 、 中 速 コ ー ナ ー が 
多く 車線 数 も 少な い 。 その た め 、 足 回 り が きち 
ん と セッ ティ ング され た マシ ン で な けれ ば 高速 
走行 が 困難 に な る だ ろう 。 上 り 方 面 の 昭和 島 
JCT か ら 崎 は 羽田 線 と な っ て いる 

線 と 環状 線 を 結ぶ 高速 
CT か 浜崎 橋 JCT 間 で 構成 され て お 
約 線 より も さら に 入り 組ん だ 中 速 コー ナ 
が 連続 する 。 横 羽 線 と 連続 し て お り 、 足 回 
り 重 視 の マシ ン で 走行 し た 


OAR’ BRRR E EAI 
間 の 高速 線 。 実 コー ス で は 大 黒 JCT を 系 由 す 
る 際 線 、 大 黒 線 ど ちら の 進行 方 向 で も 
選択 で きる の だ が 議 本 作 で は 進行 方 向 に 沿っ 
た コー ス し か 選択 ぶさ な ぃ Ag 


A-LONE 


り へ 行く こと が で きる 
* AB 


前 作 「 首 都 高 バ トル 」 の 走行 コー ス に あ だ る 、 環状 線 と / 
コー ナー が 多い た め 、 パワ ー の な MW 車 で も テク ニッ ク 次 第 で 十分 ライ バル た ち に た あ ち む 
か うこ と が で きる 。 江戸 橋 JGWW よ り B-ZONE 右 


州 線 か ら な る エリ ア 。 低速 


浜崎 橋 JCT 左 : 環 状 線 ・ 右 : 羽 田 線 下 り 
@⑥ 汐 留 JCT 左 : 八 重 洲 線 ・ 右 : 環 状 線 
⑮ 江 戸 橋 JCT 左 : 環 状 線 ・ 右 : 向 島 # 
@ 西 銀座 JCT 左 : 八 重 洲 線 ・ 右 : 環 状 線 


O74 


回 り へ 、 浜崎 橋 JCT よ り B-ZONE 左 回 
支 外回り 
@⑥ 神 田橋 JCT 線 ・ 右 : 八 重 洲 線 
⑲ 江 戸 橋 JCT 島 線 ・ 右 : 環 状 線 
@ 京 橋 JCT 線 ・ 右 : 八重洲 線 
浜崎 橋 JCT 線 ・ 右 : 環 状 線 
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ね) B-70ME 
環状 線 、 向 島 線 、 深川 線 、 湾岸 線 、 台場 線 、 羽田 線 か ら な る エリ ア 。 浜崎 橋 か ら 江戸 
i OO よさ A-ZONE と コー ス を 共有 し て いる 。 低速 コー ナー も いく つか ある も の の 、 平 
Rb) eal), 有明 JCT よ り C- ZONE 下り へ 、 浜 崎 橋 JCT、 江 戸 橋 JCT 
り の いずれ か へ 行く こと が で きる 
F) る =) 
左 : 羽 田 線 下り 人 有明 JCT 
© 右 : 環 状 線 内 回 り 
左 : DBR FH 浜崎 橋 JCT 
Oar HJCT Evy り 
A) A り 
⑮ 江 戸 橋 JCT 左 回 り 
A 回 り 


C-ZONE 


湾岸 線 、 羽田 線 か ら な る エリ ア 。 途中 に ある 大 井 JCT 


一 方 通行 の た め 、 有明 JCT か ら 


大 井 JCT を 系 由 し て 羽田 線上 り 方 向 の ルー ト し か 


へ 行く こと が で きる 


で き な い 。 大 井 JCT よ り D-ZONE 


⑥ 大 井 JCT 


70ME 


湾岸 線 の み で 構成 され る エリ ア 。 ゆる や か な コー ナー は ある も の の 
大 半 は 見 通し の よい スト レー トコ ー ス で 300km ル 以上 で の 走行 が 叶 
能 た め 
よ 


yE 


t 


能 。 この 非力 な は 、 不利 な 勝負 を 強い られ る ed 
り E-ZONE 下 り へ 、 大 黒 JCT よ り E-ZONE 上 り へ 行く こと が で 


大 下り 
⑲⑳ 東 海 JCT 
⑪ 大 黒 JCT 
w EW 
大井 JCT 左 : 羽 田 線 上 り ・ 右 


E-70ME 


弾 田 線 、 横 泌 線 、 大 黒 線 か の ら な る エリ ア 。 大 黒 JCT、 昭和 上 島 JCT か 
ら D-ZONE 上 り へ 行く こと が で きる 。 E-ZONE 上 り で 昭和 上 島 JCT を 
直進 し た 場合 、 A-ZONE の 浜崎 橋 JCT ま で 分 岐 点 ほな 


大 黒 JCT 左 : 大 黒 線 

人 Q 生 才 JCT AAEM 

支 上 り 

昭和 島 JCT 左 : 湾 岸 線上 り ・ 左 : 羽 


H 


線上 り 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


| A-ZONE,B-ZONE,C-2ONE,|.> - 22058 


ATONE | 内 回 り の 
@. 千 鳥 ヶ 潤 一 P.75 人. 霞ヶ関 一 P.75 旬 . 一 の 橋 JCTP.76 旬 . 芝 公園 一 P.76 旬 . 浜 崎 橋 JCT つ P.77。 電 . 汐 留 JCTーP.77 
人 の. 銀座 一 P.78 旬 . 江 戸 橋 JCT 一 P.78 欠 . 呉 服 橋 …P.79 和 . 一 ツ 橋 JCTーP.79 和風 . 新 橋 P.80 塊 . 西 銀座 JCTーP.80 

| MME | 外回り | 
D.HIBICT—P.81 @. 江 戸 橋 JCT…P.81 @RICT-P.82 ”图 .银座 一 P.85 浜崎 橋 JCT…P.83 图. 芝 公园 一 P.83 
四. 一 / 桥 JCT 一 P.84“” 转 . 霞 和 并 一 P.84 @FS87hi-P.85 O—viSICT—P.85 坦 . 西 銀座 JCT…P.86 @.s—P.86 
B-10NE | 右 回 り | 
D.FEIGICT+P.87 “图 . 木 场 一 P.87 ®@REJCT—P.88 @GARCT—-P.88 ⑧. 芝 浦 JCT~P.89 ©. iRIGHUCT—P.89 
B-70NE | 左 回 り 
芝浦 JCT…P.90 ⑨. 有 明 JCT~P.90 辰巳 JCT…P.91 @AGKIBA-P.91 名 . 箱 崎 JCT…P.92 欠 . 江 戸 橋 JCT…P.92 
5-70NE 
の 大 井 JCT 一 P.93 氏 品 川 埋 頭 一 P.93 
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xfie.176 内 回 り [ED 


和 ou 1 | 千鳥 ヶ 淵 emorsa 


右 コ ー ナ ー の トン ネル を 抜け る と 、 次 の トン ネル 入 
に タイ ト な 左 コ ー ナ ー が 待ち 受け て いる 。 トン ネ 
| ル を 抜け た ら 震 車線 秦 走 行 し 、 コー ナリ ング に 備 
えよ う 。 この コー ナー に 至る まで に は 結構 スピ ー 
ド が 乗っ て いる は ず な の で 、 十 分 に 車速 を 落と さ 
な いと クリ ア し きれ な い 。 セ ンタ ー ラ イン が 黄色 に 
な っ た あたり か ら 確 実に 減速 し 、IN 側 の 壁 を か す 


I | め る よう な ライ ン 取 り を 心掛け て いこ う 。 
I | 
j | e a -一 一 
= 
/ | d 
) L 
7 pa aa 
| (es tes 
/ | セン ター ライ ン が 白色 か ら 黄色 に 立ち 上 が り は 、 ク リッ ピン グ ボ イン 
I | ED SEB UAE D, OUT 側 に ふく ら ま な 
y クリ ッ ピ ング ポイ ント を 目指 せ いよ う 丁 寧 に アク セル ON 


| POINT 2 | BS 7 関 KASUMIGASEKI 


新宿 線 へ 抜け 出る 分 岐 ポ イン ト を 過ぎ る と 、 左 一 
右 と ゆる や か な S 字 コー ナー が 続い た 後 、 き つめ 
の 右 コ ー ナ ー が 待ち 受け て いる 。 この あたり の コ 
ニー ナー は アウ トド Wf 明 ウト で リズ ミカ ル に 抜け 
れ ば 、 特に ブレ ー キ ング の 必要 は な い 。 た だ し 、 
後半 の 藻 コ ヨー ナー は 車速 が 高 す する と ライ ン が 
@Ui 側 に ふ ぶ く らん ぐい っ < し まう の で 、 アク セル 加 
減 を 調整 し な が ら ク リア し よう 。 
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TEU AA wieze 


| POINT 3| 一 の 橋 JCT ITINONASHI-JGT 


目黒 線 へ の 分 岐 ポ イン ト を 抜け た 直後 に ある 左 コ 前 / 
ー ナ ー は 、 マッ プ 上 で 見 る より も 比較 的 高速 域 で / 
クリ ア す る こと が で きる 。 分 岐 ポ イン ト 付 近 で 目 / シン 
一 杯 OUT 側 に 寄り 、 そこ か ら IN 側 の 壁 に 触れ る ぎ 
り ぎ り の ライ ン で クリ ア し よう 。 た だ し 、 OUT 側 に / 
ふく らん で いき 壁 に ぶつ か っ て し まう よう な ら 、 コ 
ー ナ ー 直 前 で の アク セル オフ 、 また は シフ ト ダ ウン 
に よっ て 若干 速度 を 落と し て 進入 する よう に I 


ー の 橋 の コー ナー を クリ ア し て し ば らく 走る と 、 右 g= F 
ー 左 、 左 一 右 と 、 ふた つの S 字 が クラ ンク 状 に 配 a, 
置 さ れ て いる 。 最初 の 右 コ ー ナ ー に 備え て ライ ン 
を 左側 に 寄せ 、 S 字 コー ナー の IN、 IN を 突く よう 
に 直線 的 に クリ ア し た ら 、 続く 左 コ ー ナ ー に 備え 
ライ ン を 右側 に 寄せ る 。 後 は 同じ よう に 続く S 字 
の IN、 IN を 突い て 直線 的 に クリ ア す れ ば いい 、。 


a ae 
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浜 崎 橋 JC T HAMALAKIBASHI-JCT 


[roms 


| 芝 公 園 を 過ぎ て し ば らく 進む と 、 環状 線 と 羽田 線 
| の 分 岐 ポ イン ト が せま っ て くる 。ZONE を 変え な い 
左側 に 進ん な 場合 年 直後 に きま つめ の 左 コ ー ナ ー 
が 控え て いる の で 、 早め の 減速 を 心掛け た い 。 A 
の コー ス は B-ZONE 左 回 り へ と 通じ て いる 。 こち 
進ん だ 場合 は ゆる や か だ が 弧 の 大 きい 右 コ 
ー ナ ー を 抜け て 羽田 線 下 り に 合流 する 。 その まま 
進む と 、 B-ZONE 左 回 り の 芝浦 JCT に 進め る 


Wi 2 omc 


了 ai 


q Se Aa 左 コ ー ナ ー ほ ぼ ほど で は な いか Gea 
と いる ナー も きつ い の で 、 し っ か 
め よ う な いと 曲がり きれ な い 


下り きる 前 に 洲 


Proint | 汐留 JCT we 


浜崎 橋 JCT を 過ぎ て 、 左 一 右 の S 字 区 間 を 抜け る 
と 、 八重 洲 線 と 環状 線 の 分 岐 ポ イン ト が せま っ て 
くる 。 分 岐 の 右側 、 環状 線 本 線 へ と 進ん だ 場合 、 
トン ネル に 入る と 者 謗 寺 の S 字 コー ナー が 待ち 構 
えて いる の で 、 トンネル 入口 が 見 えた ら 車 速 を 落 
と し で お ご う 。 左側 の 八重 洲 線 は 分 岐 後 、 ゆ る や 
が な 寺 コ ー ナ ーー な で いる 。 こ こ は ア クセ ル 調 
整 で 、@ き る だ け 車 速 を 落と さ な い で クリ ア し よう 


左 コ ー ナ ー は 、 入口 が き 


いる の で 、 アク セル オフ か 軽く フ 
キャ ング し て 進入 し た い 了 


gu 
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[mn | sa sim 一 一 


汐留 の 先 に ある S 字 コー ナー を 抜け て し ば らく 走る 
J と 、 ふた た び 左 一 右 の S 宇 区 間 が ある 。 前 の S 宝 
| を 上 手 く 抜け で いる 場合 、 この S 字 に 至る 計 ろ に は 
An | か な り の 車速 に 達し て いる 。 S 字 の 立ち 上 が り を し 
ンク くじ る と 、 この 後に 続く 比較 的 速度 域 の 高い 区 間 
J y の 車速 に 響い て し まう 。 切り 返し の 左 コ ー ナ ー で 
OUT 側 に ふく ら ま な いよ うに 最初 の 右 コー ナー の 

/< クリ ッ ピ ング ポイ ント は 手前 に 持っ て いき た い 、 


S 字 を 抜け し ば らく 
ンタ ー を 仕 セ 
いる 車線 に 素早 く 飛び 込 も う 


UERGE 


江戸 橋 &@Im の 手前 は 道幅 の 広い スト レー ト 区 間 
EOC, 分 岐 ポ イン ト に 至る まで に か な り の 車速 
が 出 て いる 。 左側 1 車線 が 環状 線 方 面 、 右 側 2 車 
線 が B-ZONE 右 回 り へ と 続く 向島 線 方 面 に な っ て 
いる の で 、 どちら の ルー ト へ 進む か に よっ て あら か 
じ め 右 か 左 の 車線 に よっ て お く こ と 。 どちら に 進 
ん で も タイ ト な コー ナー が 待ち 受け て いる の で 、 分 
岐 点 を 通過 し た らし っ か り と 減速 を し て お こう 。 


(KEK ーー 
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IE mansn = 


呉服 橋 出口 の ある 地点 を 過ぎ た 後に 待ち 受け る 
右 コ ー ナ ー は それ ほど きつ めで は な い が 、 アク セ 
ル 全 開 で は クリ ア し され な い 。 軽く 減速 し な が ら 
OUTIN ご OUT で 抜け て いこ う 。 この コー ナー を 
抜け る と 神田 橋 JCT ま で 軽い 左 コ ー ナ ー が 続い て 
いる 。 この 区 間 は 全開 で クリ ア し た いと ころ だ が 、 
IN 側 に つい て 走行 し て いる と 外 方 向 へ と ライ ン が 
ふ ぶ く らん で いく の で 、OUT 側 を 走行 し た ほう が いい 。 


| 

| 

| A 

i : ， 4 7 N 


の 進入 は ゆる や 


ょ る の で 


呉服 橋 コ ー ナ 
か だ か 
進入 前 


3< か ら IN 側 へ と 切り 込ん 々 で いく 


rn 10 小 一 ツ 橋 JCT HITOTUBASHI-JCT 


2 <<< 
NE 


っ ー 左 と ゆる や か な コー ナー が 連続 し で いる 』 ど の 
コー ナー そ 単 体 で は アク セル 全開 で クリ ア で きる 
大 き さ な の だ が 、 こ の 区 間 で は わずか な コー ナリ 
ング ライ ン の 乱れ が ある と 次 の コー ナリ ング に 影 
ge 。 響 が 出 て し まい 、 そ れ が 最後 まで 続い て し まう 
RS そこ で 、 コー ナー 進入 前 に は 一 泊 ア クセ ル を 抜き 、 
心持ち OUT 一 IN 一 IN の ライ ン で クリ ア し て いこ う 


as | Seas y= ー ツ 橋 JCT 前 後 の 区 間 は 、 H-E-A-H-A 
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TET 内 回 り ee 


TE 


g ゆる や か な 左 カ ー ブ を 抜け し ば らく する と 、 直角 に 

/ 近い 右 コ ー ナ ー が 待ち 受け て いる 。 コー ス の 正面 

に 細長 い ビ ル が 見 えて きた ら 左 車線 に よ 世 減速 赤 

NT 始め る 。 路面 に 描か れ て いる 4 個 目 の 矢印 の ペイ 

の ント を 通過 後 、IN 側 に 切れ 込ん を で いき 、 コー ス の 

/ 先 が 見 えた ら ア クセ ル を 開け て 立ち 上 が っ て いく 。 
7 オー バー スピ ー ド で 上 手 ぐ 曲 が れ な い 場 合 は 、 も 
少 し 手前 か ら ア クセ ル を 抜い て 減速 し て いこ う 。 


西 銀座 JCT に ある 分 岐 点 を 直進 する と 自然 と 分 財 
ポイ ント の 者 側 へ 進む こと が で きる 。 た だ し 、 BA 
向 へ 進む お 場合 、 分 岐 直 後に 急 な 右 コ ー ナ ー が ある 
の で 、 分 岐 ボ ポイ ント に 差し 掛か る 前 か ら 減 速 を し て 
お きた い 。 分 岐 ボ イン ト を 左側 へ 進ん だ 場合 は 、 
ゆる や か な カー ブ の 連続 する 丸の内 トン ネル を 抜 
け て 、 神田 橋 JCT で 環状 線 本 線 に 合流 で きる 。 
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Prot 1 | 近田 橋 JCT umama 


222 


神田 橋 の 分 岐 ポ イン ト を 直進 する よう に 右側 に 進 
むと 、 下り な が ら の 右 コ ー ナ ー を 抜け 、 八重 洲 トン 
ネル へ と 突入 する な お 、 ここ で 八重 洲 線 に 入る 
と 汐留 JCT ま で 本 線 と 合流 する こと は で き な い 
反対 に 環状 線 本 線 と な る 左側 に 進む 場合 は 、 左 
一 右 と クラ ンク 状 に 分 岐 ポ イン ト を クリ ア し な けれ 
その まま 本 線 を 進む と 、 呉服 橋 ま で 
ゆる や か な 右 コ ー ナ ー の 区 間 が 続い て いく 。 


ば な ら な い 


近 が 若干 きま つめ に 7 


っ て いる 


frim 2 | 江戸 橋 JCT coosasuisct 


江戸 橋 JCT は ゆる や か な 左 コ ー ナ ー の 最 中 に あ 
る の で 、 車速 が の っ て いる と 分 岐 ボ イン ト の 右側 
へ いっ て し まい や すい 。B-ZONE 方 向 へ 行き た い 
の で あれ ば 。 Ryo RN ば いい 。 分 岐 
イント を 右側 に 進ん だ 場合 、 す ぐに 急 な 右 コー 
ナー が 現われ る 。 分 岐 ポ イン ト を 過ぎ た ら 左 側 に 
まっ で 軽く ブフ レー キン を し 、 コー ナー が 見 えた ら 
TOI AE LED SINAC IAA CUES. 


E 


RRI UE (CEASE 
= Aci) ナー を 抜 
け B-ZONE の 箱崎 JCT へ 向かう 
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Prot 3 Rer mmmn 


左側 2 車線 は 環状 線 本 線 を 直進 する よう に な っ て 
いる が 、 右側 の 1 車線 は 八重 洲 線 方 面 へ の 分 岐 に 
つなが っ て いる 。 そ の まま 直進 すれ ば 環状 線 外 回 
り を 浜崎 橋 JCT 方 面 へ 進む お こと が で きる 。 そ の 場 
合 は 、 セン ター ライ ン が 黄色 に な る 場所 まで は アク 
セル 全開 で 走っ て 行け る 。 分 岐 ポ イン ト を 右 に 進 
ん だ 場合 、 登坂 し た 後に 急 な 右 コ ー ナ ー が 現われ 
る の で 、 坂 を 上 りき る 前 に 減速 を し て お きた い 


— —= 1. 


を セン ター を 壁 が 仕切 る 区 間 を 2 箇所 通過 後 、 し ば 
シノ らく ス ド レ ー ト を 走行 し セン ター ライ ン が 黄色 に な 
h っ た ら 、 左右 の タラ ンク が 現れ る 。 出来 る だ 

> げ 右 側 車線 を 走行 し W セ ンタ ー ラ イン が 黄色 に な 
N * っ た と 同時 に IN 側 に 切り 込み 、 陸橋 下 を 通過 後 
\ FCM) WjRLHIA—F—OINMABIBSS. 
\ 7, く < トンネル 区 間 は 右 一 左 の クラ ンク に な っ で いる 
トン ネル が 見 えた ら 、 左側 車線 か ら 進入 する こと 。 


Ea ta 


トン ネル に 入っ た ら す ぐに | 
切り 込み 、 ト ン ネ ル 出 口 付 
る 左 コ ー ナ ー に 備え よう 
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xfle3/6 外回り FEY 
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3 車線 に な っ て すぐ に 左 一 右 の S 字 コー ナー が 待っ 
て いる 。 左側 車線 を 走っ て いる と 間違い な く 曲 が 
りき れ な い の g、 早め に 右側 に よっ て お きた い 。 S 
字 コ ー ナ ー を クリ ア 後 、 左側 1 車線 を 直進 する と B- 
ZONE 左 回 り に 行く こと が で きる 。 右側 2 車線 は 環 
状 線 外回り を 芝 公 園 方 面 に 進む こと が で きる 。 た 
だ し 、 分 岐 ポ イン ト 直 後に 急 な 右 コ ー ナ ー が 待ち 
受け て いる の で 、 手前 で の 減速 を 忘れ な いよ うに 。 


Sl 


ea = 


Ai | 
m m a IaNARI 
| 
| 
| 


お 場合 
む 場 合 


B-ZONE 方 面 は 分 岐 ポイ ント 直 環状 線 方 面 へ 進 は 真ん中 
LIOR O teeta hs の 車線 を 走行 を 
が 、 アク セル 全開 で クリ ア じ た い F 5 


Po I IM 
A x 
5 J IEEE る る ぐる 
で So 一 Ce ee 
aS ーー : 
= E 浜崎 橋 JCT の 右 コー ナー を 立ち 上 が っ た 後に 続 
Pa | よー く ス トレ ー ト 区 間 で 右側 車線 を 走行 する 。 最初 に 
; | 現われ る 本 線 表 示 の 看板 下 を 通過 し た ら ア クセ 
El en) ル を 抜い て コー ナー の IN 側 を 目指 し 、 再び 本 線 表 
GA | 


ei See ーー ー| 示 の 看板 下 を 通過 し た ら 放 側 へ 切り 返し て いこ う 。 
) が 見 え 芝 公 園 の 出口 を 過ぎ て すぐ 次 の クラ ンク が ある の 
で 、 左側 車線 か ら IN 側 へ 切り 込ん で いく 。 


po 
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TROT 外 回 / tiese 
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目黒 線 の 出口 ボイン ト を 過ぎ る と すぐ で に 右 コ ー ナ 
ー が 現われ る の で 、 分 岐 表 示 が 出 た ら 左 車線 に 
よっ て 走行 し て お こう 。 た だ し 、 内 回 り の 同 ポ イシ 
ト よ りほ ゆる や か な コー ナー な の で 、 アク セル オフ 
が ら 軽 く ブ レー キン グ す る 程度 の 減速 で クリ ア で 
きる 。 コ ー ナ ー を 立ち 上 が っ た 後 、 右 一 右 と ゆる 
や か な コー ナー が 続く が 、 こ の 区 間 か ら 醒 ヶ 関 付 
近 ま で は アク セル 全開 で 抜け て いき た いい 。 


コー ス の 左 外側 に GENKI の 看 
すぐ に 目黒 線 
見 われ る 


板 が 見 えて 


の 出口 ボイン ト が 


| POINT 8 | 霞ヶ関 kasumeasen 


霞ヶ関 ドン ネル に 入っ て 左 一 左 と ゆる や か な コー 
ナー を 抜け る と 、 トンネル の 出口 付近 に や や きつ 
め の 左 コー ナー が 現われ る 。 この 左 コ ー ナ ー は 入 
ロロ は それ ほど で も な い が 、 出口 付近 が きつ く な っ 
て いる の で 、 コー ナリ ング 途中 で 不用 意 に アク セ 
ル を 開け な いよ うに 注意 する こと 。 トン ネル を 抜 
ける と 右 一 左 と 軽い S 字 を 抜け 、 ゆ る や か な 右 コ 
ー ナ ー が 連続 する 区 間 へ と 入っ て いく 


#05.COURSE GUIDE 


[ron 9 | +B > HA Gnomeanucml 


ゆる や か な 右 コ ー ナ ー が 連続 する トン ネル 区 間 か 
ら 続 く ス トレ ー ト 区 間 ま で は アク セル 全開 で 走行 
で きる 。 た だ し 、 ト ン ネ ル の 出口 を 過ぎ た 直後 に 
きつ い 右 コー ナー が 待ち 受け て いる の で 、 セン タ 
ー ラ イン が 黄色 に 変わ っ た ら 左 車線 に よっ て 減速 
し て お く こ と 。 そ の まま トン ネル を 出 た ら IN 側 に 切 
り 込ん で いき 、 分 岐 表示 の 看板 下 を 通過 し た ら ア 
クセ ル を 全開 に し て 立ち 上 が っ て いこ う 。 


“a - 人 ss 
= mS : 
ea as 


トン ネル 内 を アク セル 全開 で 走 トン ネル の 出口 付近 に 至る まで 
(57 の 車速 が 出 て いる の で 


し っ か り と 減速 し て お きた い 


千鳥 ヶ 淵 を 抜け た 先 に ある 一 ツ 橋 JCT 付 近 は 、 
左 一 右 一 左 一 右 一 左 一 右 と 小 き な コー ナー が 連 
続 し て いる 。 アク セル を 全開 に し た まま だ と コー ゴナ 
リン グ が 厳し く な っ て くる の で 、 コー ナー の 手前 で 
アク セル を 抜き 、 コ ー ナ リン グ 途 中 か ら ア クセ ル 
を 徐々 に 開け て いき 、 次 の コー ナー 手前 で 再度 
アク セル を 抜く 、 と リズ ミカ ル に クリ ア し て いこ う 
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Nm mr で = 


a 


EA 


代官 町 の 出口 を 過ぎ る と 、 左 コー 
ナー が 始ま る 。 トン ネル が 見 えた 


ら 軽 く ア クセ ル を 抜い て お こう 


池袋 線 の 出 帳 を 過ぎ 、 セン ター ラ 
イン が 黄色 に な っ た ら 右 コー ナー 
に 備え て 左 車線 に 寄っ て お く 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


| A-1ONE 外 回 り eee 


COMER ICT how 着 


八重 洲 線 の トン ネル 出口 付近 は 急 な 上 り 勾 配 の 
左 コ ー ナ ー に な っ て いる 。 この 堪 コ ー ナ ー を 抜け 
る と 京橋 JCT か ら 八 重 洲 線 方 面 べ 分 岐 し た 線 に 


合流 する 。 合流 し た 直後 に 、 き つめ の 右 コ ー ナ ー 
が 待ち 受け て いる の で 、 合流 後 は ほす ぐに 左 車線 に 


よっ て 減速 を 始め よう 。 右 コー ナー を クリ ア す る と 
短い スト レー ト 区 間 を 経て 、 先程 の 右 コー ナー と 
ほぼ ば ぼ 同じ 大 き さ の 左 コ ー ナ ー へ と 進入 し て いく 。 


7 
Pi 
a 
r = J 
本 ea > 
トン ネル 出口 の 左 合流 直後 に し っ か り と 減速 し て お 
勾配 の た め け ば 、 続く 右 コー ナー は OUT 一 IN 
アク セル 全開 で 抜け られ る ーーOUT で きれ い に ク リア で きる 
DOTTERN 
V7. 西 銀座 JCT を 過ぎ て し ば らく 走行 する と 、 直角 に 
/ 4 WU BEOAA-F—PBS6BITUS, T-Z 
/ 
2 の 真正 面 に ビル の 陰影 が 見 え 着 ら 右 車線 に よ 
/ で フレ ー キ ング & シ フ ド ダウ ン で 素早く 減 速 し て ク 
Via リア する 。 この 後 、 ゆ る や か な 右 コー ナー が 続く 
Ta KBE C. RRRA AT D. な お 、 本 線 
~ 
SSNN へ の 合流 直後 に は 急 な 左 コ ー ナ ー が 控え で いる 


の で 、 本 線 合流 後 すず に 減速 し て お く こ と 。 


Ser 

bi) に 1 
新橋 の 直角 コー ナー は 、 コ 合流 する 。 続く 
に 建つ ビル が 途切れ 右 コ - > “IN か ら 進 入 する た 


IN 側 に 切り 込ん 々 で いこ う め 、 車 速 カ と 曲がり きれ な い 、 
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SdE 
#05. COURSE GUIDE 


xls 右 回 り BET 


fron 1 | 箱崎 JCT WarmAkium 


環状 線 の 江戸 橋 JCT か ら 向 島 線 へ と 合流 する ポ wm Sey 
イン ト は 、 4 車線 の ゆる や か な 左 コ ー ナ ー に な っ て LO as > 3 
te 
いる 。 こ の 後に 現われ る 急 な 左 コ ー ナ ー の 先 に 3 = 
分 岐 ポ イン ト が ある の だ が 、 真ん中 の 2 車線 を 走 E & E s 
行 し て いる と 小松 川 線 出口 へ と 出 て し まう 。 左右 ` 
左端 の 車線 を 狙っ て いる と き OUT 側 に 沿っ て 走行 
両端 側 の 1 車線 が それ ぞ れ 向島 線 へ と 通じ て いる ィ イン が ん で eye と 。 度 を あま り : 
の で 、 IN か OUT の どちら か に よっ て 走行 し よう 。 Ee ee es Cee 
frin 5s on 
木場 出口 の 先 に は 、 深川 線 で 最も きつ い 右 コー 
=z ナー が 待ち 受け て いる 。 この 地点 に 至る ころ に ば 
SEE PS ti Feb y > 3 48 AXE 
33, m d な ) の 車速 が 出 て いる の で 、 森 BHO AEEA 
N ら 左 車線 に 寄っ て し っ か り と 減速 (て お く こ と 。 セ 
1 ンタ ー ラ イン が 黄色 に 変わ っ た ら IN 側 に ある 斜線 
i 部 分 まで 切れ 込ん で いこ う 。 コー ナー を 立ち 上 が 
1 る と すぐ に ゆる や か な 左 一 右 の S 字 コー ナー が あ 
l る が 、 ここ は アク セル 全開 の まま で クリ ア し た い 
{ 
\ yE = 
\ に 
\ 
X 
\ 
\ ea | 
| 木場 の 出口 を 過ぎ た ら ア クセ ル を 
| ina コー ナー が 見 えた ら シ フト タダ な に tee 2 < 
| ウン & ブ レー キン グ で 減速 攻め 込み コー ナー 出口 を Bit. 


ie 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


PE 右 回 / ez 


Prot s| RE JOT mmn 


深川 線 の 終点 位置 に ある 分 岐 ボ ポイ ント は 、 その ま V E 
ま 直 進 する よう に 走行 する だ け で 湾岸 線 方 面 へ Y : 
進む こと が で きる 。 湾岸 線 に 入る 直前 部 分 の 右 y \ 
コー ナー は それ ほど 急 で は な い の だ が 、 車速 が 高 \ 
すぎ る と 曲がり きれ な い の で 分 岐 ポイ ント を 通過 ; 
し た ら 左 車線 に よっ て アク セル を 抜く か 、 軽く ブレ | 
ー キ ング し て クリ ア し よう 。 コー ナー クリ ア 後 は 湾 | 
岸 線 に 合流 する まで スト レー ト 区 間 に な っ て いる 。 l 
1 
wea oa 1 
ail P = / 
シン n Z 
al sA 
的 | 本 3 
5 3 流 後 は ゆる や か な 左 コ 
な っ て いる が 道幅 が 広い 三 
の で 、 アク セル 全開 で いけ る 
| A| SPAS CT ARMEI 
N Go 
© go と 
= 7 有明 JCT の 分 岐 を 示す 看板 の 下 を 通過 後 、 左 敵 
トー ニー ニー NIS の 車線 幅 が 広く な り 、 台場 線 方 面 に 抜け られ る 分 
i a o es. 岐 ポ イン ト が 現われ る 。 分 岐 ポ イン ト を 左側 に 行 $ 
1 en pa ど 待 ち 受 ける ゆる や か な 右 コ ー ナ ー は 、 車速 が 高 


いま まで は クリ ア で き な い の で 登り 勾配 の 途中 で 
分 岐 ポ イン ト の 左側 は 、 登り 勾配 

) 大 コー ナー が 見 えな い 減速 し て お こう 。 分岐 ポイ ント を その まま 直進 する 
FHICDMREENT o と 、C-ZONE の 大 井 JCT 方 面 へ 行く こと が で きる 。 


eae 
#05.COURSE GUIDE 


xfie3/3 右 回 り PETE 


[pon 5| 芝 清 ww 


レイ ン ボ ー ブ リ ッ ジ の 先 に は ゆる や か な 右 コ ー ナ ー 
が 待ち 受け て お り 、 羽田 線 の 上 り 車 線 に 合流 し て 
いる 。 終点 位置 に ある 表示 板 が 見 えた ら 左 側 の 車 
線 に 寄っ て お き 、 レイ ン ボ ー ブ リ ッ ジ の アー チ が 終 
わっ た と 同時 に ブレ ー キ ング & シ フト ダウ ン で 減速 
する 。 その まま コー ナー の IN 側 に ある 斜線 部 分 を 
目指 し 、 左 外 側 に ビル の 陰影 が 見 えて きた ら ア ク 
セル を 徐々 に 踏み 込ん 々 で 立ち 上 が っ て いこ う 


a 
レイ ン ボ ポー ブリ ッ ジ の 中 は 完全 な レイ ン ボ ー ブ リ ッ ジ を 過ぎ て 
スト レー ド 区 間 A の 放 7 クセ ル は く 進む と 、 演 


全開 で 走行 で きる に 左 一 右 の S 字 コー ナー が ある 


l POINT 6 浜崎 橋 JCT HAMALAKIBASHI-JCT 7 ; 
羽田 線上 り 4 車 線 の 内 、 左側 2 車線 は A-ZONE の 


環状 線 外回り 方 面 、 右側 2 車線 は B-ZONE の 環状 
線 内 回 り 方 面 に 行く こと が で きる 。 左側 を 選ん だ 
場合 、 分 岐 ポ イジ ド を 過ぎ て すぐ に 急 な 左 コ ー ナ 
ニー に な る の で 、 手 前 で 分 岐 の 表示 板 が 見 えた ら 減 
速 し 、 奏 が ら 2 番 目 の 車線 を 走行 し た い 。 右側 を 選 
だ 場合 は 分 岐 ポ イシ ント の 先 に ゆる や か な 左 コ ー 
ナー が ある が 、 減速 し な く で も 抜け る こと が で きる 。 


| 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


GE AA) asa/a 


| 清和 


4 車線 区 間 の 左側 2 車線 を 走行 する と 、 台場 線 方 
面 へ 行く こと が で きる 。 右側 2 事 線 を 走行 し て い 
た 場合 は E-ZQNE の 羽田 線 下 9 方 面 ぺ 竹 く こ を 
に な る 分 岐 ポイ ント を 左側 に 行く と 左 一 右 の S 
学 コ ヨー ナ ー が 現われ る の で 、 左 か ら 2 番 め の 車線 
を 走行 し 、 分 岐 ポ イン ト を 通過 し た ら IN 側 へ 切り 
AS. IN 側 の 路面 上 に ある 斜線 部 分 が 切れ た ら 、 
続 ^ 右 コー ナー の IN 側 べ 切り 込ん 々 で て ゅ こう 


| POINT 2 | 有明 JCT ARIAKE-JoT 


台場 線 終 吉 付 近 に ある アー チ の 途中 、 右側 に 分 
岐 車線 が 2 車線 現われ る 。 も と か ら あ る 2 車線 を そ 
の まま 直進 する と B-ZONE の 湾岸 線上 り 方 面 へ 行 
く こ と が で き 、 右側 の 2 車線 の 方 に 行く と D-ZONE 
の 湾岸 線 下 り 方 面 へ 行く こと が で きる 。 湾岸 線上 
り 方 面 を 目指 す 場 合 、 左 か ら 2 車 線 目 を 走行 し 、 
分 岐 ポ イン ト を 通過 し た ら ア クセ ル を 抜い て 減速 し 
な が ら 、 続い て 現われ る 左 コ ー ナ ー を クリ ア し よう 


0 の 2 


#05.COURSE GUIDE 


xmezs 左 回 り PEE 


[eon :| RE oT mm 


左 外側 に 高層 マン ショ ン が 見 えた 後に 、 左側 に 深 i 
川 線 方 面 へ 進め る 分 岐 車線 が 現われ る 。 その まま 
(ied SCREICT PSHM CLEIOT, 分 岐 表示 
の 看板 を 過ぎ た ら 左 側 の 車線 に 寄っ て 走行 する こ 
と 。 分 岐 ポ イン ト を 左側 に 進む と 、 や や きつ め の 左 
コー ナー が 現われ る 。 登坂 車線 を 上 り 終わ っ た ら 
右 車線 に 寄り 、 セン ター ライ ン が 黄色 に 変わ っ た ら 
アク セル を 抜い て IN 側 に 切り 込ん で いこ う 。 


jes s 


環状 線 の 小潮 情報 を 示す 看板 の 下 を 通過 し 、 セ 


ミニ ーー、、 ンタ ー ラ イン が 黄色 に 変わ っ た 後 、 左右 の S 字 


= Č “S コー ナー に 続い て 深川 線 最大 の コー ナー が 待ち 
DN 受け て いる 。 最初 の S 字 は ライ ン さ え 乱 さ な け れ 
\ ば それ ほど 減速 し な く て も クリ ア で きる が 、 続く 左 


| コー ナー は きち ん と 減速 (て お か な いと 曲がり き 
れ な い 。 こ の よう に コー ナー が 連続 する 場合 は 、 


1 通常 より も クリ ッ ピ ング ポイ ント を 手前 に 取 ろ う 
| 
\ aa] ン ン < . 
\ 1a 
\ 
1 
1 に 1 3 
A | 渋滞 情報 の 看板 が 見 えて きた ら 、 = 左 コー チー を 立ち 上 が っ た ら 、 次 
A l その 先 に ある 左 コ ー ナ ー に 備え て の 右 コー ナー 進入 前 に 軽く ブレ ー 
| 


右 車線 に よっ て 走行 し よう キン グ し て 減速 し て お く 
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TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


TET 左 回 り iess 


lm 5 | 親 崎 JCT WOT 
cag Yo 
7 \\ 
ん N 
の さ \ 
, A \ 
if に で mm, 
他 Se > d \ 
Seon \ 
ドド r 
、 te 
> 
LC 7 Sn 7 深川 線 と 向島 線 と の 合流 地点 と な る 箱崎 』CT は 、 
ーー エーーー aes | 。 急 な 左 コ ー ナ ー に な っ て いる 。 この コー ナー の 手 
前 に ゆる や か な 右 コー ナー が ある の だ が 、 OUT— 
い い | @QIN-OUTD 31> TETTIE, 続く 左 コ ー ナ ー 


の 進入 が 厳し く な っ て し まう 。 そ こ で 、 この 右 コ ー 
ナー を OUT 一 IN 一 IN で 走行 し て 立ち 上 が り ラ イ 
ン を 右 車線 側 に し て みよ う 。 分 岐 表 示 の 看板 が 見 
えた ら 減 速 し IN 側 に 切り 込ん 々 で いけ ば いい 


口 


箱崎 JCT を 過ぎ て すぐ の 右 コー ナー を 抜け た 先 の 
左側 1 車線 を 進む と B-ZONE の 環状 線 外 回 方 面 
J へ 、 右側 2 車線 を 進む と A-ZONEE の 環状 線 内 回 り 
> 一 一 孝 面 へ 行く こと が で きる 。 左側 に 進ん だ 場合 、 登 
ーー 1 Pa à 坂 車線 を 登り きっ た 直後 に きつ め の 去 コー ナー が 
,4 faa HOOT, 登坂 中 候 減 速 を し て お ぐま うほ し た い 。 
\ 1 右側 に 進ん だ 場合 は ゆる や か な 左 コ ー ナ ー が ある 
1 
め いい DC 分 岐 ポイ ント を 通過 後 ア クセ ル を 抜く こと 。 
0 N 
ん v < | 
2 で ee 
ん へ a 
ん = 
ん Te J \ 
ん T に (a 
4 
ん CA 
“if 


#05.COURSE GUIDE 


Prot 1 | 大 #Jcr man 


ゆる や か な 左 コ ー ナ ー の 出口 付近 に ある 分 岐 ポ イ 


L 
; M O ント を 直進 し た 場合 は D-ZONE 方 面 へ 、 左側 に 行 
Í 
) t 4 LEAD RLWARAAKCED CHS. 分 岐 ポイ 
| ント を 左側 に 進ん だ 場合 、 先 に ある 急 な 左 コ ー ナ 
| 
， l ー に 備え 、 登 坂 車線 を 登っ て いる 最 中 に 減速 し て 
| i | お きた い 。 また 、 羽田 線 合流 前 の 右 コ ー ナ ー に 対 
| A し て は あら か じ め 左 車線 を 走行 し 、 ゆ る や か な 手前 
| 
He の 左 コ ー ナ ー を 抜け た あたり で 減速 を 始め よう 。 
I 
\ | FEFEFE 
x | | ape S a 
`< A 
3 に 1 oat 
Ta | Í 
wi 
Sp oe = : m ins 
= pl 
H 羽田 線 方 面 へ 進む 場合 は 、 分 の 右 コ ー ナ ー は 下 
IERT R Oaths b, コー ナ 
1 か じ め IN 側 を 走行 し て お こう の 入口 が 見 え に く く な っ て いる 
ah 
| POINT 2 | 品川 埠头 suiwacawanurou 口 


大 井 JCT を 過ぎ て し ば らく 走行 し 、 左 外側 の 視界 
に 高層 ビル が 入っ て きた ら 、 ゆる や か な 左 一 右 コ 
ー ナ ー が 現われ る 。 環状 線 の 案内 表示 版 が 見 え 
た 辺り で 、 軽く アク セル を 抜い て か ら 進 入 す る と 
曲がり や すい 。 左右 の ビル を 結ぶ 連絡 路 の 先 に 
は 、 ゆあ や か な 右 コ ー ナ ー が 待ち 受け て いる 。 こ \ 
計る 先程 の 左 コ ー ナ ゴー 同様 に 、 ア クセ ル 調 整 の 
ACHE. 加速 し な が ら ク リア し て いこ う : 
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eas 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


| D-ZONE,E-ZONE っ コース 攻 只 


0-70ME | 下り 
D.RBICT+P.95 電 . 京 浜島 っ P.95 箇 . 浮 島 一 P.96 @M.ALICT—P.96 

DZONE | 上 り ] 
D.AFJCT—=P.97 @5¥B—-P.97 @AHICT-P.98 @.GRBICT-P.98 

ELONE | 下り 
鈴ヶ森 一 P.99 DARABICT+P.99 負 . 空 港 西 一 P.100 @.4AICT—P.100 

EINE | 上 り 


租 . 生 麦 JCT 一 P.101 gw. 空 港 西 一 P.101 氏 . 昭 和 島 JCT 一 P.102 者. 鈴ヶ森 ご P.102 
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#05.COURSE GUIDE 


xfile1/2 下り GE 


Prot 1 | 東海 JCT ww 


7 スト レー ト 区 間 を し ば らく 走行 し て いる と 現われ る 
NE 分 岐 ポイ ント を 左 に 進ん で いく と E-ZONE 羽 田 線 
由 NCiTK CEPT EB, そ て の まま 直進 し た 場合 は 大 
黒 ふ 頭 まで 分 岐 ポイ ント は 現われ な い 。 この 分 岐 
ポイ ント が ある 位置 は ゆる や か な 左 コ ー ナ ー に な 
っ て いる の で 、 右 車線 を 走行 し て いる と 羽田 線 方 


面 に 行き づら く な っ て し まう 。 羽田 線 方 面 へ 進む 
場合 は 、 早め に 左 車 線 に 寄っ て お こう 。 
a 
T 
/ \ 
i z -Jo z5 
L 
/ 0 車速 が 高い の で 、 分 岐 表 示 が 出 分 岐 ポイ ント を 左 に 進ん だ 場合 
1 \ CPOE MSDE Se は 、 ゆ る や か な 右 コ ー ナ ー を 抜け 
\ で の 時 間 が 短い 点 に 注意 し よう な が ら 羽 田 線 へ と 合流 し て いく 
Point 7 京浜 島 mm 
東海 JCT を 直進 し た 場合 、 し ば らく スト レー トド 区 間 \\ M 
を 走行 し た 後 、 ゆ る や か な 右 コ ー ナ ー に さ し か か UM 
る 。 ここ は 決し て きつ い コ ー ナ ー で は な い の だ が 0 Y 
i \ 
BRPHEVICSRBORD, 切り 込む な タ イミ ング 1 
が 遅れ る と OUT 側 の 壁 に 接触 し し し まい や すい 。 \\ 
特に 目印 に な る よう な も の も な い の で 、 スト レー ト a 
医 間 で 中 央 の 車線 秦 走 逢 し 、 コー ナー に 入っ た ら a 
IN 側 に 入り 込 お よう に 曲がっ て いこ う 。 3 
R 
NN 
に 
SSS 
> 
aS 
= 
= 
= 
nti 
N 


097 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


| D-ZONE | 下り x file2/2 


[eon 3 |e mim 


口 


浮島 の 前 後 は ゆる や か な 右 コ ー ナ ー と トン ネル が 
連続 し て いる 区 間 に な っ て いる 。 bY RIVAL 
鎖 感 の せい で 、 通常 より も スピ ー ド を 高 & 感 Ui 
し まい や すい の で 、 不 用 意 に 車線 を 変更 し な いで 
走行 し た い 。 この 区 間 は 基本 的 に は アク セル 全開 
で 間 題 な く 走行 で きる が 、 一 般 車 を 避け る 場合 
ライ ン が OUT 側 に ふく らん で いっ て し まう 場合 は 、 
アク セル を 抜い て 車速 を 調整 し よう 。 


ええ 


一 般 
可 + ォ コー ナー の IN 側 
に あたる 右 車線 側 に 避け よう 


基本 は 中 央 車線 を 走行 し 


[eiii kasor mos 


つば き 橋 を 渡り 終え る と 、 ZHMICE-ZONEAS 
線 べ の 分 岐 ポ イン ト が 現われ る 。 その まま 湾岸 線 
を 直進 し て し まう と 、 出口 へ 行っ で て し まう ご と に な 
る 。 分 岐 ポ イン ト の 左側 に 入 ぎ と すぐ に 、 BEE 
コー ナー が 現われ る 。 浮島 か ら の スト レー ト 区 間 
で か な り の 車速 が 由 て いる は ず の な の で 、 分岐 ポ 
イン ト に 入る 手前 か ら 減速 を し 始め 、 案内 看板 の 
下 を 通過 し た ら IN 側 に 切り 込ん で いこ う 


a 


#05.COURSE GUIDE 


xiel2 上 り GET 


UMEERE 


大 黒 線 終点 付近 の ゆる や か な 左 コ ー ナ ー を 抜け 、 
続く 右 コ ー ナ ー を 抜け る と 湾岸 線上 り 線 へ 合流 す 
る DAI 7 AMC COEUD, 
出口 付近 が 若干 きつ く な っ て いる の で 、 アク セル 
を 開け る タイ ミン グ を 少し 遅らせ る つも り で 立ち 上 
が る こと 。 湾岸 線 に 合流 し た 後 は 、 浮島 に 


ある ゆ 


る や か な 左 コ ー ナ ー に さしかかる まで アク セル 全 \ 
開 で いけ る スト レー ト 区 間 が 続い て いる 


J 


EENE = 
クリ ア で きる 。 車線 を 変更 


を 修正 し よう 。 この 時 、 AS 


大 黒 JCT か ら の スト レー ト 区 間 を 走行 し 、 最初 に 
訪れ る トン ネル の 出口 付近 か ら 、 次 の トン ネル 入 
口 付 近 まで 、 ゆる や か な 左 コ ー ナ ー が 連続 し て い 
アク セル 全開 で も 問題 な く 


し よう と し て ライ ン が ふ 


くら ん だ 場合 は 、 軽く アク セル を 抜い て 進行 方 向 


用 意 に ブレ ー キ ング す 


る と 急激 に 進路 が 変わ る の で 注意 する こと 。 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


[II 上 /me2s 


[rons 大 #J67 m 


東海 JCT を 過ぎ 、 スト レー ト 区 間 を し ば らく 進ん で T 
いる と 、 E-ZONE 羽 田 線 方 面 へ と 行け る 分 岐 ポイ 中 
ント が 現われ る 。 この 分 岐 ポ イン ト を 直進 する と 
湾岸 線 を その まま 走行 する こと に な り 、 以 降 有 明 i 
JCT ま で は 分 岐 す る こと は な い 。 左側 に 進ん だ 場 PR H 
合 は 登坂 後に 左 コ ー ナ ー が 控え て いる の で 、 手前 ` 
で 十分 に 減速 し て お く こ と 。 この 後 、 ゆ る や か な に 

右 コー ナー を 抜け て 羽田 線上 り に 合流 で きる 。 こ 


A 
A 
A 


大 井 JCT を 越え て 最初 の トン ネル を 過ぎ る と 、 GB 
場 線 と 湾岸 線 を 分 岐 する 有明 JCT が 現われ る 。 分 
岐 ポ イン ト を 左側 代 進 むと B-ZONE 右 回 り へ 、 そ 
の まま 直進 する と B-ZONE 左 回 り へ 行く こと が で き 
る 。B-ZONE 右 回 り の 台場 線 方 面 に 行く 場合 は 、 
分 岐 表示 が 出 た ら 左 車線 に 寄っ で 玲 《 店 と 。 分 岐 
ポイ ント を 過ぎ た ら 右 車線 に 寄っ て 減速 し 、 続い で 
現われ る 急 な 左 コ ー ナ ー を クリ ア し て いと こう 。 


#05.COURSE GUIDE 


xiei。 下り EE 


Front 1 | 36 > ae rom 


Zz Be 鈴ヶ森 の 出口 を 過ぎ る と 、 急 な 左 コ ー ナ ー が 現 わ 
/ iY | れる 。 この 左 コー ナー は 入口 は それ ほど きつ く 感 
i レン じ ら れ な い の に 対 請 田 ロ の ほう が きつ く な っ て い 
J る の で 、 オー バー スピ ー ド で 進入 する と 間違い な 
| く OUT 側 の 壁 に 接触 し て し まう 。 進入 時 に し っ か 
x | り と 減速 し て お き 、 な お か つ 立 ち 上 が り 時 に アク 
/ セル を 軽く 開け る か 、 また は アク セル を 開け る タイ 
ミン グ を 若干 遅 め に と る よう に 心掛け よう 。 
Ege = ee | bass 
| | 
a 3 | a 
し L 
` 
= 
= 
ro 2 | 紀和 島 SHOWAJIMA-JET 
東海 JCUT か ら の 合流 地点 と な る 昭和 島 JCT の 直 
前 は ゆる や か な 右 コ ー ナ ー、 湾岸 線 か ら の 合流 直 


後 は ゆる や か な 左 コ ー ナ ー に な っ て いる 。 最初 の 
右 コ ー ナ ー に さしかかる 前 に 左 車線 に 寄っ て お き 、 
クリ ア し た ら 次 の コー ナー の た め に 左 車 線 に 寄っ 
て お こう 。 ど ちら の コー ナー る 特に 減速 する こと な 
を る タリア で きる が 、 ライ ン が ふく らん で いく よう で あ 
れ ば アク セル を 抜い て 修正 し よう 。 


4 コー ナー が 現われ る 
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TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


GH meee 


UIE 


空港 西 KUUKOUNISHI 


空港 西 の 手 前 に ある トン ネル の 入口 か ら 出 口 まで 


も の 間 、 ゆる や か な 右 コ ー ナ ー が 連続 し こい る 。 ご 
v NA-F—ld, KV RIVO HOEY BES 2 


に な っ で いる の で 、 トンネル 出口 が 見 えた あたり で 
一 旦 ア クセ ル を 抜く と いい だ ろう 。 トン ネル を 抜け 
BE, すぐ に また 同じ よう な 右 コ ー ナ ー が 現われ 
る 。 この コー ナー は 左 車 線 に 寄っ て お き 、 空港 西 
の 出口 を 過ぎ た ら IN 側 に 切り 込ん 々 で いこ う 


[rom A) ICT wamamvci-scr 


KARADMIRA 1 VKETOZEBETOCH 
ロロ へ 向かっ て し まう の で 、 SUR R A Rp he 
ら あ ら か じ め 左 側 の 車線 に よっ て お く こ と 。 分 岐 
ポイ ント の 左側 に 進む と 左 コ ー ナ ー を 経て 大 黒 線 


へ と 入っ て いけ る 。 分 岐 ポ イン ト を 過ぎ た ら 右 車 > A 
線 に 寄っ で 減速 し 、 そ の まま コー ナー の IN 側 を 突 テー < 
いて いく 。 完全 に コー ナー の 出口 が 見 えた ら 徐 々 Bee < と 
ーー 
に アク セル を 踏み 込ん で 立ち 上 が っ て いこ う / 
Z nE 
= ==> Pe = 
mg Sit = A 
/ 
| 
tS g5 \ 
x 
\ 
\ 


— 


#05. COURSE GUIDE 


sieve 上 り BA 


front 1 | 生麦 JCT mawawusrucr 


大 黒 線 を 走行 中 、 生麦 JCT が 近づい て くる と 右側 
車線 の 上 に 斜線 が 描か れ て いる 区 間 が 現われ る 
と の 斜線 が 現われ た ら 左 側 の 事 線 に 寄っ て 、 続く 
右 コ ー ナ ー に 備え て 減速 を 始め よう 。 大 黒 線 か ら 
横 羽 線 へ の 合流 地点 は 下り 勾配 の 右 コ ー ナ ー に 
な っ て いる た め 、 コー ス が 下り 始め た ら IN 側 に 切り 
込ん で いく 。 斜線 が 消え 、 セン ター ライ ン が 現われ 
始め た ら ア クセ ル を 徐々 に 開け て いこ う 。 


| 
enema oe 
| | = 
| | 
=] | gun 
| 28 ES 
見 えた 右 コー ナー の 入口 か ら 出口 まで の 
区 間 が 下り 勾配 に な っ て いる の 


で 、 先 の 見 通し が 非常 に 悪い 


空港 西 KUUKOUNISHI 


mr 
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羽田 の 出口 を 過ぎ て すぐ 、 き つめ の 右 コー ナー が 
現われ る 。 手前 の 区 間 で 左側 を 走行 し て お き 、 セ 
ンタ ー ラ イン が 黄色 に な っ た ら 5 減速 を 始め よう 
右側 に 合流 車線 が 見 えた ら IN 側 に 切り 込ん で い 
け ば 上 手 く クリ ア で きる だ ろう 。 その まま 直線 区 間 
を 走行 し て いる と 、 すぐ に 次 の 左 コ ー ナ ー が 現 わ 
れる の で 右 車線 に 寄っ て お き 、 環状 線 の 案内 表 
示 板 が 見 えた ら ア クセ ル を 抜い て 減速 し よう 


Fa ] 


| 


左 コ ー ナ ー 進 入 の 目印 と な る 案 
内 表示 板 。 この 表示 板 の 下 を 通 


過 し た ら IN 側 に 切り 込ん 々 で いこ う 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


ET (ieee 


fron 3| 昭和 上 島 ず CT SHOWAJINA-JGT 


空港 西 を 過ぎ て し ば らく 走っ て いる と 路線 数 が 3 
車線 に な り 、 B-ZONE へ 行く こと の で きる 分 岐 ポ 
イン ト が 現われ る 。 右側 の 2 車線 を 直進 し た 場合 
は 鈴ヶ森 方 面 へ 、 左端 の 1 車線 を 走行 する と 分 岐 
ポイ ント の 左側 へ 進み 湾岸 線上 り 車 線 へ 行く こと 
が で きる 。 分 岐 ポ イン ト の 左側 は 、 分 岐 後 すぐ の 
地点 が 右 コ ー ナ ー に な っ て いる の で 、 分 岐 ポ イン 
ト が 見 えた あたり か ら 減 速 を 初め て お こう 。 


` 


ae 昭和 島 の 分 岐 ボ イン ト で 直進 を 選び し ば らく 走行 

し て いも と 、 きつ め の 右 コー ナー が 現われ 委 。 F 

J 和 島 の パー キン グ 諾 リア を 過ぎ だ ら 左 車線 に 寄っ 

/ で お き 、 最初 の 看板 素 示 が 見 えた ら 減 速 を し 始め 

よう 。 コーナー の 区 間 が 長い の で 門 語 = ガリ ング 

中 は 不用 意 に アタ セル を 開け な いま う 因 注意 じ な 

J KDEA E, tya- PRECE 
っ た ら ア クセ ル を 開け て 立 ち 上 が っ て いこ う 


Gis Gas 


| è コー ス の 前 方 に 見 える 、 屋 根 に 科 
re 8 われ て いる 区 間 が 平和島 パー キ 
ング エリ ア に て いる 


ナー 進入 の 目印 に な っ て いる 


#05.COURSE GUIDE 


i a 


本 作 に 登場 する 高速 道 で は 、 実在 の コー ス で 
は 出口 に あたる 箇所 は 全て 通行 止め に な っ て お 
り 、 そこ か ら 高 速 を 降り る こと は で き な い 。 し か し 、 
所 々 に ある 分 岐 ポ イン ト で コー ス に 含ま れ な い 高 
Rie VES Cake MVE), 強制 
的 に Garage べ 戻っ て し まう 。 つ まり 、 他 高速 線 へ 
の 接続 箇所 が 本 作 で は 出口 扱い と な っ て いる 。 
出口 方 面 へ の 進路 は 進め な い 旨 の 分 岐 表示 が さ 

れ 、 注意 を 促す 仕切 り 壁 が ある の で 、 間違え て 出 
LOROS ETENA 一 部 の 出口 は 


コー ナー の 途中 に ある た め 、 PORTR \ び 出し 
て し まう こと も ある 。 以下 に 、 本 作 で 出口 の 扱い 
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と な っ て いる ポイ ント を 全て 紹介 し よう 。 ちな み に 
SP バ トル 中 に この 出口 か ら 出 て し まう と DRAW 扱 
い に な り 、 その まま Garage へ と 戻っ つて し まう 。 


FF Ok AST 


状 


VAAR St Rat A Sot Y 


EE aR SE 


Sard 


Bac 
全 州立 mZONm MZON-0 LMZON-O 


这 


生 竹 酉 JCT 

A-ZONE の 一 ツ 橋 付近 に ある 出口 。 実在 する コー ス で は 、 こ の 出口 か 
ら 先 は 高速 5 号 池袋 線 へ と 通じ て お り そ の まま 進ん で いく と 東京 外 環 自 
動車 道 方面 へ 進ん で いく こと が で きる 


@ 三 宅 坂 イ ンタ ー チ ェ ン ジ 
A-ZONEO + SiGe HORE AICHSHO, 実在 の コー ス で は 
高速 4 号 新宿 線 へ と 進み を で W く と が で き 、 その 先 は 愛知 県 名 古屋 市 の 


小牧 方 面 へ と 通じ て いる 中 央 自動 車道 へ 乗り 入れ られ る 
OSHJCT 

A-ZONE の 霞ヶ関 と 一 の 橋 JCT の 中 間 点 に ある 出口 。 実在 の コー ス で 
は 高速 3 号 渋谷 線 へ と 通じ て いる 線 を その まま 進ん で いく と 
名 古屋 、 大 坂 方 面 へ と つなが る 東名 高速 道路 へ と 進ん で いけ る 

@ 一 の 橋 JCT 


A-ZONE の 一 の 橋 JCT に ある 出口 実在 の コー ス で は 高 
へ と 通じ て いる この 高 


局 


速 2 号 目黒 線 
道路 へ の 接続 


E3 


が され て いな いた こ な っ て いる 
Woo 

A-ZONE 内 回 り コ ー ス の 江戸 橋 JCT に ある 出口 。 実在 の コー ス で は 高 
速 1 号 上 野 線 に 通じ て いる 。 この 高速 線 も 高速 2 号 目 黒 線 同様 、 他 の 
高速 道路 へ の 接続 は 行なっ て いな い 

⑬ 箱 崎 JCT 

B-ZONE 箱 崎 』CT に ある 出口 。 実在 の コー ス で は 高速 6 号 向島 線 へ と 
通じ て お り 、 その 先 は 東北 地方 へ と 通じ て いる 東北 自動 車道 と 常磐 自 


動車 へ 進ん で いく こと が で 


の 辰巳 JCT 

B-ZONE 辰 巳 JCT に ある 出口 。 実在 の コス で は る の まま 進ん で いく 
と 湾岸 線 の 終点 で ある 市 川 を 系 由 し 、 FRAME GEL CSR 
関 道 自動 車道 へ 乗り 入れ られ る 

大 黒 JCT 

DZONE, E-ZONE の 大 黒 JCT に ある 出口 。 実在 の コー ス で は この 先 
に 横浜 ペイ ブリ ッ ジ が あり 、 本 牧 ぶ 頭 を 系 由 し て 三浦 半島 へ と 通じ る 高 
速 道 の 横浜 横須賀 道路 へ と 進む お こと が で きる 。 


“きる 


OxZJCT 
E-ZONE の 下り コー ス の 生麦 JCT に ある 出 円 。 実在 の コー ス で は 、 この 
まま 神奈 川 県 中 区 の 石川 町 まで 横 羽 線 が 伸び て お り 、 その 先 は 高速 


神奈 川 3 号 狩場 線 へ と 通じ て いる 


ce aia 


ARIE 


@TEAM ENEMY — P109 @MIDDLE BOSS — P134 
@ZONE BOSS — P134 @BIG BOSS — P135 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


RIVAL DATA 


全 チ ー ム 々 ライ パル 紹 分 
ここ で 、 本 作 に 登場 する 全 43 チ ー ム 、 372 台 の ライ バ | SG 
ル デ ー タ を 紹介 し よう 。 呼称 、 本 名 、 使用 車種 の デー T 
タ に 加え 、 装着 パー ツ の タイ プ や 行動 パタ ー ン 、 出現 e ; E 利 見 
ア と 出現 条件 も あわ せ て 掲載 し て いる 。 ライ バル a> a y 
帳 に 登場 する No. 順 に 掲載 し て いる の で 、 こ れ ま で 戦 Se (AM GE 
HE * $ A D 7 
っ た こと の な い ラ イ バ ル の 確認 や 、 ライ バル 帳 の コン ‘ot ps : E 
プリ ー ト に 役立て て ほし い 。 みれ こ 
| Eee 


種 だ け で 構成 され る 、 も と は 峠 を 走っ て いた チ 力 を 伸ばし 始め て いる 


F wie S @IUF/AZONE® ist を を エ ジジ シ 1 サス ペン ショ ング 3 を $ ボ ディノ 3 
0 Shon リン グ 野 郎 1 号 を タイ ブ ノ ブ ロッ ク コー ナー 洋 い パッシング 
II ae Be 出現 条件 // 同 TEAM ENEMY に 金 勝 する 
© 

⑩ チ ー ム 名 称 デー タ 
@ チ ー ム 解説 を エリ ア : ライ バル 車 が 走行 し て いる ZONE ANY DBE, NI, HR .@ エ ンジ ン : Parts Shop で 装着 し 
ライ バル No. て いる TYPE を $ サ スペ ンション : Parts Shop で 装着 し て いる TYPE ボディ :Parts Shop で 装着 し て いる TYPE 
@ 通 り 名 も タイ プ : ライ バル 車 の と る 行動 パタ ー ン ブロ ッ ク : プ レイ ヤー の 走行 ライ ン を 執 効 に 塞い で くる 。 また 、 プレ イヤ ー 
⑬ ド ライ バー 氏名 が 直後 に いる と 突然 ブレ リー キン グ し て くる 場合 も ある コー ナー 遅い : コ ー ナ ー が 近づく と 極端 に 減速 し 、 ま た コー ナ 
⑬ 使 用 車種 リン グ の 速度 も 遅い 本 気 モ ー ド レイヤー に 先行 され る と 、 全速 力 で 追い あげ て くる バ パッシング : ライ バル 
@ レ ベル 側 か ら SP バ トル を し か け て くる 。 を 出現 条件 SDD NORE 
を 出現 条件 に つい て 

TEAM LEADER 以 上 の ライ バル は ある 条件 に よっ て る 。 大 ま か な 条 件 は 以下 に 紹介 する 7 項目 。 BROAN 
出現 する こと は P.9 で 触れ て いる が 、 それ 以外 に も 特定 出 何 に よっ て 決ま る も の が ほとん ど だ が 、 WANDERER に 限 
現 条件 を 満た さ な い と 登場 し な い ラ イ バ ル が 存在 し て い っ て は 日 に ち も 出現 条件 に 含ま れる 


) に 全敗 する …… 指 定 さ れ て いる ライ バル と の SP パ トル を すべ て 負け る 
に 全勝 全敗 以外 …… 指 定 さ れ て いる ライ バル 全員 と SP バ トル を 行ない 、 1 勝 以上 全勝 BTS 
の いずれ か に 負け る ……・ 指 定 され て いる ライ バル の いずれ か に 負け る 
の 〇 人 に 勝つ …… 同 チー ム 内 の 指定 され た 人 数 勝つ 


勝つ 


に 初音 


… 指 定 さ れ た ライ バル と の 最初 の SP7 SEG CAU, 度 SP バ トル を 行ない ‘勝つ 
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#06.RIVAL DATA 


AE86 系 の 車種 


走っ て いた チー ム 。 BE 


© ROLLING GUY 


) 地 位 


は メン バー も 増え 勢力 を 伸ばし 始め て いる 


a エリ アグ A-ZONE 左 is @ サス ペン ショ ング 3 金 ボ ディ 3 
001 | 次 ロー リン グ 野 郎 1 号 を タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 遅し 
| @ 小 早川 悟 @AE86L3 @Lv.3 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY に 
A @LUP/AZONEA ist る 2 を $ ボ ディ ノ /2 
002 | ロー リン グ 野 郎 2 号 る タイプ ノブ ロッ ク コー ナー 
| @ 小 早川 哲 @AE86T3 @Lv.0 免 出現 条件 特別 な 条件 は な oO 
i Spee エリ アデ AZONE 堪 ist エン ジン ング 0 サス ペン ショ ング 2 OFFI 
003 | ロー リン グ 野 郎 3 号 @ タ イプ ノブ ロッ ク 
| @S# # @AESET3 @Lv.0 出現 条件 / 特 5 は な し 图 
; ET @LU7/A-ZONEX “0 を $ サ スペ ンション /2 OF7472 
004 ロー リン グ 野 郎 4 号 ぐ タ イプ ノブ ロッ ク 
三宅 晴彦 @AES6L3 @Lv.0 人 出現 条件 / 特 
s527 2 ORF 
005. ロー リン グ 野 郎 5 号 
| jl 寛 @AE86T2 @Lv.0 
SES EEA を エリ アノ /A-ZONE 左 ist “2 $$ ボディ /0 
006 | ロー リン グ 野 郎 6 号 ブロ ッ ク コー ナー 
| @aH @AE86L2 @Lv.0 特別 な 条件 ! o 
た チー ム 。 気軽 加 
エリ アノ A-ZONE 左 ist 3 を $ ボ ディ /3 
を る イプ タブ ロッ ク コー ナー 
人 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY に 全勝 す 
@LU7 /AZONEA 1 ョ ング 3 O#F173 
> PAR $Y サ スペ ンション ノ 3 ORT1/2 
009 トニ = キキ ング ヘッ ド バ ッ ト 
| 亀 佐田 成 太郎 @AEI1IV@LW.2 
を エリ アノ A-ZONE 左 0 を サス ペン ショ ン ノ 2 を ボディ ノ 2 
$ タ イブ 
0 OY ANY Yar /2 2 
> 0 を サス ペン ショ ン ノ 2 $$ ボ ディ /2 
012 モノ クサ 太郎 
る 小久保 和夫 SEKI 人 の Lv 1 


C a 


一 十 一 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


© KNIFE AND FORKS 


レス トラ ン 「 ラ ・ リ ベル テ ] 


で 働い て いる メン バー が 結成 。 テー ブル マナ ー は も ちろ ん ドラ イ ビ ン グマ ナー に も う 


@ エ リア ノ A-ZONE 左 ist 
責 の フル コー ス タイ プン ブロ ッ ク コー ナ 
雅之 @T231 @Lv.4 银 出 现 条 件 /No.14 办 15( 
MI エリ アノ A-ZONE 左 3 
014 テニ シル マナ = を を タイプ ノブ ロッ ク 
る 呑川 N5S16M @Lv.3 多 出 現 条件 /No.16.17.18.19 に 全勝 
、 ee を エリ アノ A-ZONE 左 ist ョ ング 3 を $ ボ ディ ノ 2 
015 公道 の ロマ ネコ ン テ ィ の タイ プン ノブ ロッ ク コー ナ 
@*E 修平 @XE10RS @Lv.2 @ HIRE /No.16.17.18.19 
< = a も エリ ア AZONE 左 ist $ エ ンジ ン ノ 0 を $ サ スペ ンション ノ 2 を $ ボ ディ ノ 2 
016 深夜 の ア ・ ラ ・ モ ー ド も タイ プン ノブ ロック コー ナー 遅い パッ シン グ 
OTE 雄一 @W30 @L し v.1 出現 条件 // 特 別 な 条件 は な し 
エリ アバ AZONE 左 ist を エン ジン 0 を を サスペンション /2 OFF1/2 
017 黄金 の クリ ー ム ソー ス 0517/9007 コー ナー 遅い 
@S @W30 @Lv.i 銘 出 現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 
A @xLUP “RZONEX ist あ を サス ペン ショ ン ノ 2 
018 四 つ 星 ドラ イ バ ー を タイ プア ノブ ロッ ク コー ナー 遅い 
⑱ ピ エー ル 田中 @NB8RS @Lv.1 介 出 現 条件 特別 な 条件 は な し 
REDE を エリ アプ A ZONE 左 ist OEY /0 サス ペン ショ ング 2 を $ ボ ディ ノ 2 
019 紅い テー フル クロ ス る タイ プン ブロ ッ ク コー ナー 近い É 
る FR @NBSRS @Lv.1 CHRR 3 


G 


同じ コン セプト の MAX HACING チ ー 


SS LIMITED 


| @lISA 明 @Y33GTU @Lv.2 


@LUT/AZONE# ist $$ エン ジン 3 を $ ボ ディノ 3 
@247790)7 3-+-3 
京 @S161V @lv.4 を 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 
< ee を エリ アノ A-ZONE 左 1st 3 @#F473 | 
021 | へ フン ズ 4 ド ア の タ イブ ノブ ロッ ク コー ナ - x | 
| 久木 村 純一 @Y34GU @Lv.3 出現 条件 /No.24.25.26 | 
エリ アグ A-ZONE 左 1st 3 を $ ボ ディノ 2 
Ox ブロック: コーナ 
+ + /No.24.25.26.27 
we 0 $ サ スペ ンション ノ グ 3 ORT1/72 
023 首都 高 の 赤い 閲 光 
る 江口 高広 @Y33GTU @Lv.2 
i ANIES を エリ アノ A-ZONE 左 1s 3 を $ ボ ディノ 2 
スポ ー ツ カー 殺し を タイ プ ノ / ノ ブロ 


#06.RIVAL DATA 


を エリ アノ A-ZONE 左 ist $$ エン ジン ノ /0 Ot AN Yar /2 OKFF72 
025 本 家 一 番 星 タイ プ ノ ブ ロッ ク 
0⑧ 山 田 RS @Y33CV @QLv.1 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 
~ エリ アグ A-ZONE 左 ist $$ エン ジン /0 を $ サ スペ ンション /2 を $ ボ ディズ 2 
026 ケミ カル 井藤 @ タ イブン ブロ ッ ク ナー 思い fe a 
@HiE 5 @100TV @Lv.1 HRR ER は なし 
` を エリ 7 PAZONES ist を $ エ ンジ ン /0 を $ サ スペ ンション ノ 2 を $ ボ ディノ /2 
027 | エキ サイ トカ ー マ イ ン $ タ イブ ノブ ロッ ク コー ナー 
OHA Z @Y34CV @QLv.1 $ 出 現 条 件 / 特 別 な 条件 は 7 日 
チー ム メ ン バ ー 全 員 が 黒い ボディ ー の ワゴン に 乗っ て いる ー ダ ー が 道楽 で 作っ た ー ン が され て いる 
te 5 たつ グ A-ZONE 左 1st 多 エ ンジ ン /1 人 サス ペン ショ ング 3 OFT173 
028 lh dh / ブ ロッ ク 。 コーナー に 
| る 竜崎 京平 @BHSB @Lv.4 同 TEAM ENEMY 
党 を エリ アノ A-ZONE 左 1st OTS 
029 | 間 の 従者 を タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 
@=+ 3 @BH5B @Lv.4 @ HRA /No.31.32.33.3. 
を を エリア ん ZONE 左 1st を ボディ /2 
030 間 の 処刑 者 タイ フ 
| AUK @GFEW6 @Lv.3 口 
を エリ アノ A-ZONE 左 /2 
031 | A Dil AA 3 
⑧ 桐 原 伊知郎 $GF8W6 @Lv.3 一 | 
を エリ アノ A-ZONE 左 0 を $ サ スペ ンション /3 ORT1/2 
032 | を タイ ププ ノブ ロッ ク 
! 出現 条件 特別 
oa - エリ アグ A-ZONE 左 1st @LLY/0 OVARY Yar /2 ORT /2 
033 立ち こめ る 暗雲 タイ ププ ブロ ッ ク コー ナ い パッ シン グ 
| @GA 則夫 @GFE8W5 @Lv.2 例 出 現 条 件 / 特 別 | 
を エリ アノ A-ZONE 左 を エン ジン /0 $$ サス ペン ショ ン /2 ORT /2 
034 | 黒衣 の 奇跡 タイ プ ノ / ノ ブロック ` 
| 人 向井 正章 @GE8W5 @L2 H 現 条件 特別 な 3 
S13, S14, S15 シン で 構成 さも た チー ム 。 GOODY て いる 
エリ アグ A-ZONE 左 3 OFT 73 
035 | & 次 紅い 流星 r 
= 悠一 @S15R @Lv.5 
es の エリ アグ A-ZONE 左 ist OILY 2 3 を を ボディ /3 
038 | シル ベス タ oe EE Ae 
| © 陽一 @S14k @Lv.5 現 条件 /No.39.40.41.42! 


| 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


エリ アノ A-ZONE 左 ist 


FE の に サス ペン ショ ン /3 MET /3 
037 地獄 の ドリ フタ ー を タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナ < 3 を $ ボ ディ 
木 敏光 @S13K @Lv.4 を 出現 条件 No.39.40.41.42 に 全勝 全敗 以外 口 
も エリ アノ A-ZONE 左 1st 3 OF /2 
038 を を タ イプ ズブ ロッ ケ テ エコ ョ コーナ 
@HIREH /No.39.40.41.42 口 
ops @LUPV/A-ZONER 1st 多 エ ンジ ン ノ ズ 0 多 サ スペ ンション / ノ 3 OFT1/2 
039 ee タイ ププ ブ ロッ ク \ X 
人 @ 内 村 克典 @S13K @Lv.3 休 出 現 条件 / 特 5 口 
エリ アグ A-ZONE 左 0 サス ペン ショ ング 3 OKT /2 
タイ プン ノブ ロッ ク 
出現 条件 特 9 口 
2S @LUP/A-ZONEE ist を エ シ ジ ン ン 0 サス ペン ショ ング 3 OKT /2 
041 大 然 ソ ル ジ ャ ー タイプ ノ ブロ ッ ク FFB 
OTF 真志 OS14KM @Lv3 を 出現 条件 特別 な 条件 は な し 口 
as を エリ アノ A ZONE 赤 ist 参 工 了 一 0 O#2% 22/3 ボテ ィング 2 
042 ファ イー トド を タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 遅い パッ シン グ 
OTR RIF OSI4K OLS を 出現 条件 特別 な 条件 は な し 口 


<> CURVING EDGE 


て いる チー ム 。 FF 車 独特 の 斬れ る コー ナリ ング か ら チ ー ム 名 が 付け られ て いる 。 た だ し 、 チ ー ム 全体 の レベ ル は 低い , 


A エリア A ZONE 右 ist @ エ レン ン シン /2 を サス ペン ショ ン ノ 2 OFT1/3 
首都 高 の プ リン ス を タイ プン ブロ リク コー ナー 遅い パッ シン グ 
=] 孝昭 @DC2M @Lv.4 多 出 現 条件 / 同 TEAM ENEMY に 全勝 する 


043 | 


UP ZAZONER ist OI /1 サイ ペア ショ ング 2 ORT /3 
044 ROER る タイ プン ノブ ロック FE 3 a 


| 0 日 比 野 宏治 TOEO @Lv3 人 出現 条件 4 条件 は な し 


エリ アグ A-ZONE 右 1st 多 エ ンジ ング 1 多才 スペ ンション 1 OKT1/2 
045| 2 | 23 SAILS コー ナー 遅い バッシング 


1 “i @L2 を 和田 現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 


2 を エリ アノ A-ZONE 右 ist 金 エ ンジ ジグ 0 を $ サ スペ ンション /1 OKT 72 
04 | プロ フェ ッ サ タカ タイ ププ ブロ ッ ク uy 
| @ 海 内 貴 亜 紀 @EKOM OLv.1 PHBA Fil 


エリ アグ A-ZONE 右 ist エン ジン ノノ 0 を $ サ スペ ンション ノ 1 ORT 2 
047 | | サン ダー フレ アー で タ イブ ノブ ロッ ク ` A 
典子 @DC2 @Lv.1 VHRR 回 
グ A-ZONE 右 ist る エン シン 0 を サス ペン ショ ング 1 ORT 72 


コー ナー- 


な 条件 は 


048 E802 リク 
| @ 斎 訂 英和 @DBEM @Lv.1 出現 条件 


— 


#06. RIVAL DATA 


大 学 の 自動 車 愛好 家 サ ー ク ル の 名 前 を そ 


の まま チー ム 名 に し て いる 


= GALAXY RACERS 


メン バー は 色々 な 大 学 か ら 集まっ て いる が 、 中 に は 学生 で 無い 人 も …… 


049| 次 堅実 部 長 
Q 秋 原 賢二 @AE111T @Lv.4 


を エリ アノ /A-ZONE 右 1st 
タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 


エン ジン グ 2 
い ュ パッ ジ シシ グ 


を サス ペン > 


ン /2 を $ ボ ディ 2/2 


を 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY に 全勝 する 
z 5 を エリ A426NE 右 ist を $ エ ンジ ン /1 を $ サ スペ ンション /2 を $ ボ ディノ 2 
050 Aa EHA 0207/7097 EA 
宮 間 和 人 @AE111L@Lv.4 人 出現 集 件 / 特 別 な 条件 は な し oj 
を エリ アノ A-ZONE 右 1st OLY /1 多 サ スペ ンション /2 OFT172 
051 愛 と 幻想 の エロ チカ を タイ プ ノ フ ロッ ク コー ナー 遅い パッ シン グ 
Oig 政 伸 @EKOM @Lv.3 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
N $117 /A-ZONEA ist OL>YY/0 OVARY YAY /2 OFT172 
052 ミス ター オセ ロ を タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 遅い 
Om {t @NSS16 @Lv.2 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
を エリ アノ /A-ZONE 右 ist $$ エン ジン /0 人 $ サ スペ ンション /2 ORF1/2 
053 ぐ @ タ イプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅い 
j 例 出 現 条件 特別 な 条件 は な し 


湾岸 サブ リナ 
Ona @A80SZ @Lv.2 


054 


を エリ アノ A-ZONE 右 ist 
+2 ブロ ッ ク 3-4- 
+ 件 特別 な 条件 に 


を エン ジン /0 欠け サス ペン ショ ング 2 


SS LIMITED と 親交 の 深い 、4 ド アセ ダン 系 の マシ ン が 集まっ た チー ム 。 ハイ パワ ー な チュ ー ニ 


= MAX RACING 


ング セタ ダン で の 、 


豪快 な 走り を 信条 と する 


7 ラッ ティ イロ ェ = ズ 
E 面 彦 @Y34GU @Lv.4 


055 


を エリ アノ /A-ZONE 右 1st 
タイ ププ ブロ ッ ク コー ナー 
を 出現 条件 ノノ 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 


ater @LUT/A-ZONEA ist OLY /1 多 サ スペ ンション /2 $$ ボディ /3 
056 Sl )b7;, SEA ens /Foy7 コー ナー 
@)\R 昌樹 @Y34GU @Lv.3 @ HBA No.66.67.6817 
@LUT/A-ZONEA 1st $ エ ンジ ン ノ 1 サス ペン ショ ン /2 ORTA 


Fite DIAL 
Om AM @S161V ONS 


057 


タイ プ / ブ ロッ ク コーナ 
人 出現 条件 No.66.67.68 に 全 


パッ シン グ 


ASB 


=g @LUP/A-ZONEA ist 金 エ ンジ ング 0 OH ANY Yar /2 2 
2 ; A 
058 A 示 ノ O217/70797 コー ナー 遅い 

@H 貴樹 @100TVM @Lv.2 PHBA /No.66.67.681C STS 

p @LUT/A-ZONEA ist 多 エ ンジ ン /0 $$ サ スペ ンション /2 OFT1/2 

059 死 の 黒 狗 多 タ イプ ブロ ッ ク コー ナ 

@H+ 正光 @100MVM @Lv.2 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し 

TARN s Sere を エリ アノ /A-ZONE 右 ist 移 エ ンジ ング 0 金 サ スペ ンション 2 OFT1/2 

高速 の ブフ ルー サン ダー タイ ププ ブロ ッ ク コー ナー 


正典 @Y33CV @Lv.2 


高岡 


出現 条件 特別 な 条件 は な し 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


高速 の ホワ イト ブレ ー ド 
OEF BX @Y33GTU @Lv2 


エリ アグ A-ZONE 右 ist 
を タ イプ ノブ ロッ ク コー ナ - 
旬 出 現 条件 特別 な 条件 は な し 


エン ジン グ 0 


高速 の ブラ ッ ド レイ ン 
宮下 明宏 @Y34CV @Lv.2 


エリ アノ A-ZONE 右 ist 移 エ ンジ ング 0 SHAN Yar /2 ORF /2 
$ タ イプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅い パッ シン グ 
介 出 現 条件 特別 な 条件 は な し 


それ ぞ れ の 個性 を 出す た めか 、 特に 車種 の 統一 性 を 持た な い チ ー ム 


ELEGANT WILD 


た だ し 、 基 本 性 能 ( 


\ 車 が 多く 5 


300 マ イル の 赤い ルビ ー 


山 弓子 @SW20GT @Lv.5 


を エリ アノ /A-ZONE 右 ist 多 エ ンジ ン ノ 2 $$ サ スペ ン シ 
を タ イプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅い パッ シン グ 
全 出 现 条件 “ 同 TEAM ENEMY に 全勝 する 


ョ ング 3 全 术 FTA4 


Be eA ` を エリ アノ A-ZONE 右 ist 人 $ エ シン ジン /1 を $ サ スペ ンション /2 ORT1/3 
064 ディ ー ス a リーン @ タ イプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅い 
@i% FIRE @S13KM @Lv.3 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 
= ae エリ ア /AZONE 右 ist を エン ジン /1 サス ペン ショ ン /2 OFF /2 
065 ホワ イト レポ リュ ーション oon a < a 
@2 寿彦 @A80RZ @Lv 3 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
x @LUT/AZONES ist @ エ ンジ ンー/| OFAN ya /2 を $ ボ ディノ 2 
060) S45 Ox Fay コー ナー 長い A 
@x#A SONA @Lv.3 を 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 
ュー ROSS を を エリア ZAZONES isi エン ジン /0 サス ペン ショ ン /1 を $ ボ ディ ノ 2 
067 ブ プラッ クシ シン デー レ ラ を タ イプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅い パッシング | 
| る 佐藤 AMS @PS133 @Lv.2 出現 条件 / ズ 特別 な 条件 は な し 
` = GTIP /A ZONE 右 ist 移 エ ンジ ン /0 を $ ザ ズ ペ ジ シシ ョ ン /1 を $ ボ ディノ 2 | 
068 アン フィ ニ イ 全身 一 る タ イプ ンプ ブ ロッ ク AFB | 
人 @ 松 田 HABE @FC3E3 @Lv.2 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し | 


自動 車 雑誌 の 企画 に よ 


て 集まっ た 


o> DEPARTURES 


ライ バー が 揃っ て いる が 、 元 か ら の 知り 合い で は な いた め 、 皆 の 仲 は 悪 


KIVE =T OGC 


f @BES @Lv.6 


エリ アグ A-ZONE 右 1st @TLYY/2 サス ペン ショ ン /3 
タイ ププ ノコ ー ナ ー 遅 い パッ シン グ 
介 出 現 条件 / 同 TEAM ENEMYØSA H 


@LUT /A-ZONEA ist 金 エン ジン ン ノ 2 ORF /3 
070 真夜 中 の 処刑 人 を タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 
@ 中 根 哲也 @964C2 @Lv.5 出現 条件 No.79.80.81.82 
グ A-ZONE 右 ist 名 エン ジン ノ 1 $$ サ スペ ンション /2 $$ ボディ グズ 3 
071 スィ ー ト サレ ンタ ー ブロ ッ ク コー ナー 遅い 
人 佐野 みち か @BES 人 @LV.4 No.79.80.81.82 い ずれ か に 負け る 
A を エリ アノ A-ZONE 右 1st $ エ ンジ ン サス ペン ショ ング 2 多 ボ ディ ノ /2 
クー ル ・ サ イト 


0 相馬 = る BE5 @Lv.3 


を タイ ププ ブロ ッ ク コー ナー 遅い パッ シン グ 
出現 条件 // 特 別 な 条件 は な | 


— 


#06.RIVAL DATA 


ご ` を エリ アノ A-ZONE 右 1st 多 エ ンジ ン /0 を $ サ スペ ンション ノ 2 を $ ボ ディ 
073 グレ ー ト ファ イナ ンス を タイ プ ブロ ッ ク © ee 
人 @ 相 沢 T@S @Lv.3 を 出現 条件 特別 


| pees を エリ アノ A-ZONE 右 ist 多 エ ンジ ン ノ 0 名 サス ペン ショ ン ノ 1 2 
074 FIJET を を タイプ ノブ ロッ ク コー ナー 
人 @ 中 野 浩幸 @C6 @Lv.2 を 出現 条件 / 特 別 
を エリ アズ A-ZONE 右 1s 1 を $ ボ ディノ 2 


075 ガラ ス の 貴公子 を タイ ブ ノ ズブ ロッ ク コー ナー 
@ 下 里 悟 @GC8S4 @Lv2 で 出現 条件 特別 な 条件 ! 


© TWISTER 


FD・FC 系 の ロー タリ ー 車 が 中 心 の チー ム 。 コー ナー で 車 を ツイ ス 


=. を エリ アノ /A-ZONE 右 ist る 2 を $ サ スペ ンション ノ ズ 3 を $ ボ ディ グズ 4 
076 了 HANDY FOA タイ ププ ブ ロッ ク パッ シン グ 3 
@s #01 @FD3RZ @Lv 6 光 出 現 条件 ノ 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


@LU7 /A-ZONEH 3 OAT 3 
077| 2208 の タイ プン ブロ ッ ク oe 
| 康之 @FC3E3 @Lv.5 出 现 条 件 No.85.86.87.881. 口 


る エリ アノ A-ZONE 右 1st 多 エ ンジ ン ノ 1 金 サ スペ ンション 2 OF 


斗 
RI 
の 


078 | SWEET BLUES ⑥ タ イプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅い 
| 天川 本 @FC3X @Lv.4 を 出現 条件 /No.85.86.87.88 い ずれ か に 負け る 


ek 


A-ZONE 右 ist $ エ ンジ ン /0 を $ サ スペ ンション / ノ 2 多 ボ ディ /2 


080 シュ シングス 


| @tkR 大 介 @FD3RZ @Lv.4 


を を エリ アノ A-ZONE 右 ist 多 エ ンジ ン ノ 0 を $ サ スペ ンション ノ 2 OFT1/2 
081 | TEARS タイ ブ ノ ブ ロッ ク 3-F+-380 
etA @FD3RS @Lv.3 出現 条件 特別 な 条件 は な し 口 


高 时 雨 を エリ アノ A-ZONE 右 ist 多 エ ンジ ング 0 金 サ スペ ンション 2 OAF1/2 
082 | SL ig ab を を タイプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅し 
0 細山 四郎 @FDBRS る E73 を 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


<® DIAMOND IMAGE 


いる チー ム の た め 、 メン バー の 入れ 替え も ここ 数 年 行なわ れ て いな い 


リア ノ B-ZONE 左 ist 多 エ ンジ ン /6 OYAN Yar /3 OFT1/4 
コー ナー 遅い ぞ パッ シン 
同 TEAM ENEMY に 


LA FAV TOY 


拓也 @AE86T2 @Lv.6 


N 


083 
@IU7/B-ZONEA 1st 铺 工 ”> 一 3 を サス ペン ショ > 


084| ロー ン ウ ルフ タイ プン ブロ 


人 石井 学修 AE86T3 @Lv.4 HBR! 


Srey Say 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


| を エリ アノ B-ZONE 左 ist $ エ ンジ ン ノ ズ 0 を サス ペン ショ ン ノ 1 名 ボディ ノ 2 
095 | 552123 ネイ ンプ ロッ 7 AFB See pa 
@xA 一 樹 @sw20G @Lv.3 出現 条件 4 条件 は な し 
エリ アノ B-ZONE 左 を エン ジン /0 を $ サ スペ ンション ノ /1 ORT /2 


086 銀色 の 弾丸 @ タ イプ ノブ ロ 


0 門松 淳一 人 @PS133 @Lv.3 人 出現 条件 / 特 


087 WROTE Uk を タイ プ ノ ブ ロ 


ー 樹 @DC2M @Lv.3 出現 条件 グ 特 


を エリ アノ B-ZONE 左 ist 多 エ ンジ ン /0 $$ サス ペン ショ ング 1 OFF 


/B-ZONEZ ist 多 エ ンジ ンズ 0 $$ サス ペン ショ ン ノ 1 
A A a jA 
飛鳥 @DBSM @Lv.3 ou 件 特別 な 条件 は 


088 | イエ ロー エン ジェ ル 


Ona 


<æ RHYTHM BOX 


VDOT OLR EX LACEY tt CHES, 音楽 大 好き 人 間 j 聞い て いる 曲 の ビー ト に 合わ せ て ハン ドル を さば く 姿 は まさ ( 


T 、 Hes $r /BZONES 1st 9 コシ シン (9 リス ペン ショ ング 4 ボテ ディノ 4 
089 | ヒッ プ ホ ッ プ レッド あふ タイ プ ノ ブ ロッ クー コー ナー 淫 い パッ シン グ 
@ 井 口 MECH @Lv6 人 出現 条件 // 同 TEAM ENEMY に 全勝 する 
で 3 を エリ ア /B-ZONE 左 ist エロ シンシン 1 サスペンション 3 $ ボ ティノ 3 
09 | JAZZ グ リー ン を タイ プ ノ / ブ ロッ ク コー ナー 淫 い 
OTA 4 @S13K @Lv.5 を 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
ee re OTUP /BZONE 181 を シン ジン ノン 0 を $ サ スペ ンション ノ 2 を ボディ ノ 2 
091 クラ ンカ ル フル ー ぐる タイ プン プロ ジック A-F-Bu 
@i+h BR @Grewe @Lv.4 人 出現 条件 // 特 別 な 条件 は な し 
Ms OTF BEZONE% ist を エン ジン /0 る を ザ ズ ペ ジラ ション ノ 1 を ボディ ノ 2 
092 | レノ 鈴木 3 
| 木 AF @DC2 @Lv.4 特別 な 条件 は が | 
Rise を エリ アノ B-ZONE 左 ist エン ジン 0 OY Ameya /2 OAT1/2 
093 | Pink Groove タイ ブフ ロッ ク ヽ パッ シ ジ グ 
| Om 美佐 @CH9 @Lv.3 多 出 現 人 条件 特別 な 条 


094| | ドナ イト フルー 


一 之 @S13K @Lv.3 


70 OARS Yal/1 OETI 


WIND STAR 


され た チー ム 。 走る 時 は 


さわ や か で いた いと いう 願い が チー ム 名 


を エリ アノ B-ZONE 左 ist $$ エン ジン ノ /6 念 サ スペ ンション 4 を ボディ グ 和 4 


095 | SRO SEK タイ ププ コ ー ナ ー 遅 い パッ シン グ 


青史 @A80SZM @Lv.7 例 出 現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


a @LUP/B-ZONEA ist 多 エ ンジ ン ノ 2 O20 yar 43 名 ボディ ノ 3 
096 R マ シッ ク タイ ププ ノコ ー ナ ー 遅 い パッ シン ン 


男 @Gcas4 @Lv6 出現 条件 /No.99.100.101.102 に 


#06.RIVAL DATA 


5 EA を エリ アノ /B-ZONE 左 1st $ エ ンジ ン ノ 3 YIN /4 ORIA 
097 AINETE AAR タイ プ ノ コ ー ナ ー 遅 い ity ae K 
@ 相 | 川 俊樹 @S140M @Lv.6 出現 条件 /No.99.100.101.102 に 全勝 / 全 敗 以外 日 
エリ アノ /B-ZONE 左 ist 2 を ボテ デ や 3 
098 7LO-JLy を る タイ プン ノブ ロッ ク Siar 3 
OE 一平 @S15S @Lv.4 人 出現 条件 /No.99.100.101.102 に 
> な ⑥ エ BZONE 庄 ist エン ジン 0 多 サ スペ ンション 1 を $ ボ ディ / ノ 2 
099 湾岸 の 暴走 機関 車 る タイ プン ログ コー ナー 吐い 
長浦 明 @CN9A @Lv.4 を 出現 条件 / 特 別 な 条件 は 日 


俊足 の ワル キュ ー レ 


を エリ デン B-ZONE 左 1st $ エ ンジ ン ン 


0 を サス ペン ショ ン /2 ORTA 


a 


100 る タイ プン ブロック コー ナー 遅い パッ シン グ 
@ 上 村 夏美 @FD3RS @Lv.3 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 

エリ アノ B-ZONE 左 ist エン ジン 0 サス ペン ショ ン /1 $$ ボディ / メ 2 
101 蒼い 巨星 タイ プ ノ ブ ロッ ク \ 

| @FH 哲郎 @CE9A @Lv.3 出現 条件 特別 な 

` @IU7/B-ZONEE 1st を $ エ ン 0 を サス ペン ショ ン /1 を $ ホ ディ /2 

102 | DATZ, を を タイ ププ ブロック コーナ ` 

| OFF 奈緒 @PS13X @Lv.3 OBA | な 条件 は な し 


外観 を 決め た マシ ン で 


見 た 目 に こだわ る ビジ ュ ア ル 系 チー 


Harmonize 


走り より も 格好 良さ を 追求 し て ! 


は いる 7 


@IU7/B-ZONEZ ist 人 る “3 を $ サ スペ ンション / ノ 4 OFT /3 
103 3 ュ ア ル ドラ イ バ ー @ タ イプ ノコ ー ナ ー 飛 い パッ シ 7 
OR Cao gc eee 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 
Re @IU7/B-ZONEA ist 人 る 2 サス ペン ショ ング 4 を $ ボ ディノ 3 
104 | コナー ブロ ッ ク の 五条 OR /3-F RL パッ シン ク : 
人 @ 五 和 £5 @S13KK OLv7 出現 条件 No.106.107.108.109 に 
HEE RS に サス ペン ショ ング 3 金 ボ ディ 3 
105 首都 高 の シ ル バ ー ア ロー AE 
OLE 耕介 @S130M @Lv.6 か に 負け る 
エリ アノ /B-ZONE 左 1st を サス ペン ショ ン / ノ 2 ORT1/2 
106 FAAS を タイ プン ノ ブロ ッ ク 
松原 HA @S130 @LV4 を 出現 条件 / 特 別 な 
| を エリ アノ ズ B-ZONE 左 ist ジン グ 1 多 サ スペ ンション グズ 1 ボディ ノ 2 
107 ウォ ー タ ー ド リフ ト の 芦屋 @ タ イプ ノブ ロ j 
OFE 慎之 介 @S140 @Lv.4 出現 条件 /4 
で RS エリ ア /B-ZONE を 1 0 $ サ スペ ンション 1 OAT /2 
108 | <2 ュー サン ター $ タ イブ ノブ ロッ クコ - 
| @ 畑 中 雅史 @SW20G @Lv.4 人 出現 条件 
as as $ エ リア ノ B-ZONE 左 3 を $ ボ ディ ノ 2 
109 BRON @ タ イプ ノブ ロッ ク 
ORR SW20G @Lv.4 人 出現 条件 /】 な 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


. 人 Super Speed Wagon 


革命 を 起こ すこ と を 目標 に が ん ば っ て いる 。 最近 は 知名 度 も 上 が り メ ン バ ー が 急増 中 


@IU7 /B-ZONEZ ist 人 $ エ ンジ > 
$2177 FOI パッシング 
@ HIRE /ITEAM ENEMY に 全勝 する 


4 OAT /4 


@LUP/BZONEA 1st 人 $ エ ンジ ンズ 1 OAR Yay /2 ORT1/3 
11115 2 0347 /1-+-E one 这 


し @BHSB @Lv.7 を を 出現 条件 特別 な 条件 は な し | 


を エリ アノ /B-ZONE 左 ist  $ エ ンジ ング 1 サス ペン ショ ン ノ 3 を $ ボ ディノ 3 | 
112 愚痴 大 郎 全 タ イプ コー ナー 遅い Š z a | 


@25 利信 @BH5B @Lv7 介 出 現 条件 特別 


> エリ ア /B-ZONE 左 fst 」 $ エ ンジ ン /0 を $ サ スペ ンション /1 金 ボ ディ ノ 4 | 
113 FSA sh oe eS st 念 エン サス ペン ショ を ボディ 
@xit Hk @BH5B @Lv5 多 出 現 条件 だ 特別 な 条件 は な し 


Sa エリ 7 /BZONEA ist @2-95 70 を サス ペン ショ ン /2 OFF1/2 
114 ハネ 次 郎 も 2 イプ ノブ ロッ ク コー ナー 遅い バッ シン グ 
| @ 六 反田 達彦 @C34 @Lv5 を 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 


を エ リア /B-ZONE 左 ist を $ エ ジジ シンジ 0 サスペンション ノン 2 を ボディ 
115 | シャ ッ フ ル $ タ イプ ププ ロック コー ナー 遅い 
| @ 下 田 寛人 WC34 $Lv.5 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


nN 


> ANOTHER STAR 


)TOP LEVEL と は 、 敵対 関係 に : 


SEX ATA を エリ アノ B+ ZONE 左 ist $I- 7/1 を $ ザ ズ ペ シコ ョ ン /3 人 $ ボ ディ ノ 4 
Ti AG を タイ プン パッ シン グ 
WS fA @GC8K @Lv8 z 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


< 5 3 @LUP/B-ZONEZA 1st 念 エ ンジ > 
117 シル バー スピ ー ド タイ ブイ バッ シン グ 
る 上 原 洋子 @GC8S5 @Lv.8 PHBA /No.119.120.121 122 STS 


1。 人 移 サス ペン ショ ング 3 O#FT1/3 


エリ アノ B-ZONE 左 ist $ エ ラジ ジン 0  $ サ スペ ンション 2 ORTL 


1 


ング 3 ボテ ディノ /3 | 
ウト ee 


幸枝 @GC8S6 @Lv.6 


内 2 @LUP/BZONEA ist 名 エン ジン /0 Ot AN Yar /2 43 
120 バト ル スク ラッ チ の タイ プン ブロ ッ ク - コー ナー 選 い ; 
@Rt B@Gcscs @Lv.6 出現 条件 /4 
2 を ボディ ノ 2 


@LUP/B-ZONEA ist 念 エ ンジ ング 0 O+ ANY Yar 
ナ 


121 | NE 5 の 


#06.RIVAL DATA 


122| S822 poes 


⑧ 池 上 涼 @GC8S4 @Lv.5 


Ist 多 エ ンジ ン ノ / ズ 0 金 サ スペ ンション 2 を $ ボ ディ 722 


o 


we R.GANGS 


AE86 系 の マシ ン が 中 心 と な っ て 構成 され て いる チー ム 。 チー ム 名 に ある "R" は 、 レ ー シ ン グ の 意味 か ら 取 られ て いる 


A ` << < Sx る $ エ リア /B-ZONE: 1st エン ジン ググ 5 サス ペン ショ ン /1 ボディ /4 
129 | セン リツ の ドリ フト ダン サー < co OUR Oe 
@ 川 上 俊樹 @AE86L2 @Lv.6 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 


に 


$ エ リア BZONE 右 ist を $ エ ンジ ン ノ 4 を $ サ スペ ンション ノ 1 を ボディ /3 


124 スト ドリ ニート ミダ タンサー る タイプ ノコ ー ナ ー 遅 い パッ シン グ 
る 滝沢 修一 @AE86L3 @Lv.6 多 出 現 条件 ププ No.126.127.128.129 に 全勝 する ET 


=p s ERS > IV? /B-ZONE 1st エン ジン サス ペン ショ ング ボディ メア 
125 地獄 の バー テン ダー S BENE st @= 3 を サス ペン 1 を ボディ グズ 3 


OTH 忠志 人 @AE86T2 @Lv.5 旬 出 現 条件 No.126.127.128.129 い ずれ か に 負け る 


meer AS @LUP/B-ZONEA ist 金 エン ジン 2 サス ペン ショ ン /2 OF /2 
126 スピ ー ド の 教授 タイ プン ノブ ロッ ク コー ナー 遅い 
@ 林 上 AIM @AES6L2 @Lv.3 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


ee を エリ アノ B-ZONE 右 ist 人 エン ジン を サス ペン ショ ング 5 OFF1/0 
127 | E2132 の イブン ブロ ッッ コー ナ = 


る 原田 団 @AES6L3 @Lv.3 出現 条件 特別 な 条 


エリ アノ B-ZONE 右 1st 移 エ ンジ ング 0 金 サ スペ ンション グ 2 OFF1/2 
a 


128 | 黒い シン キロ ウ ° 


0 二 際 和夫 @AE86T3 @Lv.3 


Bei 


capo を を エリ アノ B-ZONE 右 ist 人 金 エ ンジ ング 1 金 す スペ ンション 5 OFF1/0 
レイ ンド ロッ ズ を タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 補い 
129 @ 中 西 翔 @AE86T2 @Lv.3 出現 条件 特別 な 条件 は な 


we CUPID ARROWS 


メン バー 全員 が 女性 だ け で 構成 され て いる チー ム 。 実力 も あり 、 走り に 対す る 真 


て も 他 の チー ム か ら 一 目 置 か れ て いる 


are ee を エリ アノ B-ZONE 右 ist 多 エ ンジ ン /2 O20 Yar /1 OFF173 
130 AE I Za F e タイ プ グ コー ナー BN パッ A i 
人 の 


麻由 美 @AP1 @Lv6 出現 条件 ノ 同 TEAM ENEMY( 


131 | 22052m ジョー 


人 @ 小 泉 祥子 @DC2M @Lv.6 OH 


を サス ペン ショ ンズ 3 ORT 2 


132 | 4 ニン ライ ト チャ イル ド 


| Omi 公子 @EKOM @Lv.5 


199 | 208 EEC 


仙北 山 @EKOM @Lv.5 人 出現 条件 


N 


FID. 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


ジル パー イン パク ト 
= @EK9 @Lv.4 


を エリ アノ /B-ZONE 右 1st 
を タ イプ ズブ ロッ クラ コー ナー 


を 出現 条件 特別 な 条件 は な 


ェ ン ジン 0 OVARY YS /3 多 ボ ディ ノ 2 


130 


246 ハ ー ト ブレ イカ ー 
Ott @EKS @Lv4 


@LU7 /B-ZONEA 
On17/7F07 
PERRERA 


を エン ジン /0 OUARL Yay /3 ORT1/2 


tst 
に 


| な 


東京 在住 の 車 好 き が 集 ま 


て 結成 され た チー ム 


TOKIO JUNGLE 


車種 は まとまり が な く バ ラバ ラ た だ が 、 全 る の が 何より も 好き で ある 


る 馬場 Be @EO @Lv.6 


Ki を エリ アノ /B-ZONE 右 1st 光 エ ンジ ン ノ 2 金 サス ペン ショ ング 3 ORT1/4 
136 バイ オ を タイ プ ノ / ノ パッシング 
OHE iti @GC8K @Lv.8 を 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 
を を エリア /B_-ZONE 右 1st ず エ ンジ ン /]1 サス ペン ショ ング 4 ORT1/3 
MJ6feet6 タイ プ ノ コ ー ナ ー 遅 い 、 バッシング 


免 出現 条件 No.139.140.141.142 に 全勝 する 


を エリ ア /B-ZONE 右 fst ず エ ンジ ン /1 多 サ スペ ンション /2 ボテ ィ ノ 3 
138 漆黒 の 熱い 風 を タイ ィ プ ノコ ー ナ ー 運 い 
Ox a] ODC2 $Lv.6 出現 条件 No.139.140.141.142 い ずれ か に 負け る 
を エリ ア /B ZONE 太 it OFT スペ ンション /2 を $ ボ ディノ 2 
139 白狐 を タイ ブン ノコ ー ナ ーー 遅い パッシング 
る 流川 利 樹 @PS13X @Lv.5 る 出現 条件 ./ 特 別 な 条件 は な し 
Seen を を エ リア /B-ZONE 右 ict を エン ジン /1 HIN Yar 1 ボディ ノ 2 
140 ソル ティ ドッ ク OF コー プー “hd - 6 ed 
人 @ 水 島 ii @FC3X @Lv.5 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
ニン に OI? BZONE 右 ist を エン ジン /0 OUAR Ya /2 OHF1/2 
141 | 2726222 E za る 
@% 憲明 @FC3E3 @Lv.4 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
g る エリ アノ B-ZONE 右 ist $ エ ンジ ン /0 = を サス 2 を ボディ ノ 2 
142 走る ブル ー ウ ェ イ ヴ ッッ - en? Bic 
OSI 幸次 @PS13x @Lv.4 を 出現 条件 / ノ 特別 な 


昔 一 緒 に 走っ て いた 仲間 た ち が 、 信 


x£ TR RACING 


て で きた チー ム 。 チー ム 名 の 由来 は 信頼 一 TRUST か らき て いる 


5 34- 大工 J 卫 B-ZONE 右 “1St を $ エ ンジ ン ノ 3 を $ サ スペ ンション /1 名 ボディ ノ 4 
143 次 止め られ な い 黒 童 の 夢 を あ タ イプ ノ パ ッ シ ン グ 
OEA EAR @R34RV OLv.8 @ HB /ITEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 
RA, る エリ アノ B-ZONE 右 1st 人 $ エ ンジ ンズ 2 多 サ スペ ンション 1 ORT 
144 A を タイ プ ノ コ ー ナ ー 遅 い パッ シン グ 
合川 原理 奈 @S15R @Lv.7 を 出現 条件 //No.146.147.148.149 に 全勝 する 
ss エリ アノ /B-ZONE 右 Ist $ エ ンジ ン /2 を $ サ スペ ンション / グ 1 ORT 74 
145 オキ テ 破 り の シン ジ タイ プ ノ コ ー ナ ー 遅 い 
@xXi1 伸司 @RB3RV OLv.7 出現 条件 No.146.147.148.149 い ずれ か に 負け る 


#06.RIVAL DATA 


エリア /B-ZONE 右 ist エン ジン 1 金 サス ペン ショ ンプ 1 ORTA 
146 180 マ スタ ー re si ン ン シ ORT 
@ 久 保田 淳一 @PS133 @Lv.6 を 出現 条件 品 
エリ ア /B-ZONE 右 ist $ エ ンジ ンズ 1 $ サ スペ ンション /1 OFT172 
147 | 282927115- NE < > 
関屋 ZRI @PS13x @Lv.6 出現 条件 特別 口 
OUr B ZONEG ist を $ エ ンジ ン /0 を サス ペン ショ ン /1 ORT1/2 
148 ナイ トワ ー カ ー 堀 井 を タイ ブ / ブ ロッ ク コー ナ ` 
OH @S14K @Lv.5 を 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し El 
hth, See ax @LUT7BZONES ist @ エ ンジ ング 0 を $ サ スペ ンション /1 を $ ボ ディ 2 
149 クシ シッ シク FELIE を タイ プリ ブロッ ク コー ナー 遅い パッ シン グ 
@ 石 井 i @100TV @Lv.5 出現 条件 特別 な 条件 は な し oO 
A 
ー 出 身 者 が 集まり 、 CE・CP・CN 系 の 車種 で 構成 され た チー ム 。 同じ コン セプト を 持つ チー ム 、 ANOTHER STAR と は 敵対 関係 に ある 
を エリ アノ /B-ZONE 右 1st $$ エン ジン /3 金 サ スペ ンション 1 ORTI 4 
ャ ター マッ ク 鈴 木 タイ プン ノバ パッ シン グ 
p 不 健二 @CNIA @Lv.8 を 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 』 
エリ ア /B-ZONE 右 ist 移 エ ンジ ング 2 金 す スペ ンション 1 金 ボ ディ 3 
151 幻 の 美 少 女 を タイ プ / ノ コー ナー 遅い バッ シン グ 
⑧ 若 林 麻紀 @CE9A @Lv.7 免 出 現 条件 /No.153.154.155.156 に 全勝 する 
を エリ アノ B-ZONE 右 ist 多 エ ンジ ン ノ 1 金 サス ペン ショ ング 1 ORT173 
152 FEBIOALU i タイ プ / コ ー ナ ー 遅 い 8 
久木 木 聖子 @CN9A @Lv.6 旬 出 現 条件 /No.153.154.155.156 い ずれ か に 負け る 
エリ ア /B-ZONE 右 1st 多 エ ンジ ン ノ 1 金 サス ペン ショ ング 1 を $ ボ ディ ノ 3 
153 軍師 紅 タイ プ / コ ー ナ パッ シン グ 
⑧ 河 村 Bi @CP9A5 @Lv.6 介 出 現 条件 特別 な 
= エリ ア /B-ZONE 右 ist OLY /1 OAK Yar /1 OFT1/3 
の 作業 員 
@CP9A5 @Lv.6 
= ts エリ ア /B-ZONE 右 ist 金 エン ジン グ 0 名 サ スペ ンション /1 ORT1/2 
155 ミ % 則 ナイ トス ルー $ タ イプ / ブ ロッ ク コー ナー 遅い 
0 中 島 友子 @6B9A6 OWS 介 出 現 条件 特別 な 
让 Ses ~ @IU7/B-ZONEA 1st 0 OVA Ya /1 OFT /2 
156 シン アン ブフ ルー の アカ ネ を タイ プ ブ ノ ブ ロッ ク コー ナー : 
山崎 あか ね @CNIA @Lv.5 出現 条件 / 特 別 な 条件 
sr FREE WAY 
R32, R33, R34 系 が 中 心 の チー ム 。 パワ ー に 物 を いわ せる 乱暴 な 走り の イメ ー ジ が ある た め 、 他 の 走り 屋 た ちか ら は 嫌 わ れ て いる 


157 


<BWATET 


@ 小 山 晴彦 @R34RV @Lv.9 


エリ ア /B-ZONE 右 
を タイ プ / ノ パッ シン グ 
多 出 現 条 


ist 多 エ ンジ ン , 


3 を を サス ペン : 


キ 同 TEAM ENEMY の 6 人 に 勝つ 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


SRS 5 エリ アノ /B-ZONE 右 ist 多 エ ンジ ン /2 金 サ スペ ンション 2 念 ボ ディ /3 
158 オレ ンジ ヘッ ド を タイ プ ノ / パッシング 
@tH 宇津 る R34RV Olv.8 全 出 现 条 件 No.161.162.163.164.165(C 全 る 


È x @L7/B-ZONEA ist 多 エ ンジ 
159 シル バー フォ ックス ある タ イプ ノン パッ シン グ 
@ AA @R33RVM OLv.8 人 出現 条件 No.161.162.163.164.165 に 全勝 全敗 以外 


ジン グ 2 サス ペン ショ ン / ノ 


ENS Py PZONER 1st 多 エ ンジ ン ン 1 サスペンション / ズ 5 OFF1/3 
cap ap ae 
160 湾岸 線 の 悪夢 Se 
原田 FG @R33RVM @Lv 7 出現 条件 /No.161.162.163.164.165 に 全敗 する 
1 サス ペン ショ ン /2 O#T1/3 


161 沈黙 の リバ イ バ ー 


⑧ 木 林 哲郎 @RBSRV OLv.7 


Ba = @LU7/B-ZONER ist エン ジン 0 を $ サ スペ ンション ノ /1 る $ ボ ディ ノ 3 
162 アル ティ メッ ト キラ ー を タイ ブン ブロ ッ ク い 3 < 
@ 飛 山 一 郎 @R33RV @Lv.6 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


TIF “BONER ist エン ジ シ /0 $ り スペ ンション 1 を $ ボ ティ /2 
163 クリ スタ ルナ イツ @ タ イプ ノ コー ナー 逝 い パッ シン グ 
@ 三 木 本 高 次 @R33RV @Lv.5 出現 条件 ./ 特 別 な 条件 は な し 


る エリア /BZONES ist 金 エン ジン Z0 サス ペン ショ ン /1 を ボディ ノ /2 
タイ プン ブロ ンク コー ナー 遅い 
介 出 現 条件 // 特 別 な 条件 は な し 


CE る エリ アズ BZ2ONE 右 ist $ エ ンジ ン ノ 0 M42A~> 1 ボディ ノ 2 
165 ハイ ウエ イボ ン バ ー の タイ プ ノ コ ヨー ナー 遅 い 
人 @ 和 田 結城 欠 R32RV2 @Lv.5 を 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 


ss RATT 


ー ム 。 山道 で の 走り 込み の た め に レベ ル は 高く 、 他 の チー ム が いな い エ リア で 日 々 練習 し て し 


を エリ アノ C-ZONE ist  $ エ ンジ ン / ノ 6。 を $ サ スペ シシ ョ シメ ン 4 を $ ボ ディノ 4 
⑥ タ イプ ブン バ ッ シ ング 
@HIRAF /ITEAM ENEMY の 


、 に 勝つ 


\33 oe C-ZONE ist $ エ ンジ ジグ 6 を サス ペン ショ ン /5 を $ ボ ディ ノ 3 
167 赤い 影 プン ノ コー ナー 遅い パッシング 
人 @ 山 下 信吾 る EA11R @Lv7 HS e+ No.170.1711 12TA 


¢®117F /C-ZONE 
2177/7037 
@HRAF /No.170.1711 


< 
\ 

a 
+ 
%* 
qi 
> 


‘ ae C-ZONE 4 サス ペン ショ ング 4 73 
169| | レン タル ドラ イィ バー プン ブロック コー 
Om RL @PPi @Lv.5 @ HBR /NO.170.1711C4 


ee JF C- ZONE 


170 2t- eet 


1st 6 金 サ スペ ンション グ 5 OFT1 72 


@ 人 @PGESA @Lv.5 


| 
Beal 


#06.RIVAL DATA 


エリ アグ C-ZONE ist ye ジン 4 $$ サス ペン ショ ン ノ 4 ORFA 
171 | ドリ フト クッ ザー x ¢217/ 7037 コー ナー 遅し 
@ 越 千 広美 @PP1 @Lv.5 出現 条件 特別 な 条件 は な し ied 
g 
@ GESELLSCHAFT 
メン バー それ ぞ れ が 一 人 前 の 走り 屋 に な る こと を 目的 と し て いる チー ム 。 各個 人 が 自覚 を 持っ て 走る こと を 主体 と し て いる 
@IUY/CZONE ist エン ジン 4 金 サ スペ ンション グ 3 ORFA 
172 タイ ム イズ マネ ー を タイ プ / ブロ リク バッシング 
Benes 介 り 2280. 介 上 OH ATEAM ENEMY の 3 人 に 勝つ o 
ee 


“4 を $ サ スペ ンション ノ 3 ORTI 


173 T ee ae 


COME (st サス ペン ショ ング 3 OET 


174 孤独 な サバ イ バ ー タイ プン ブロ ッ ク コー ナ 


人 @ 桃 内  @R32GTM @Lv.6 renee 件 プ No.176.177 に 


TO の CK GE 3 


e 智裕 @R32GTM @Lv.6 出現 条件 No.1 


1 OVARY Yar /3 OFT173 


P @IUP/C-ZONE ist 人 @ 工 ”7 一 A0 を サ スペ ンション / ズ 1 OFT172 
176 | > ピー エク スト リー ム の タイ フン フ SR ee 
@f t @Z32VS @Lv.5 出現 条 
、 が sr エリ アン C-ZONE is eed 2 
177 | アン グリ ー プ リン セス タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナ 
| 人 山口 順子 @Z32VS @Lv.5 出現 条件 特別 な 条件 


ご Queen's Paradise 


ら は 女性 チー ム の よう に 感じ る が は 女 に も て よう と ナン パ な 考 


た チー ム 。 走り に は こだわ り が な い 


< A re エリ アン A-ZONE 左 2nd 光 エ ンジ ン ノ 3 金 サス ペン ショ ング 1 ORT /4 
178 近 シ ョ ウ ゲ キ の ショ ー タイ ププ コー ナー 遅い パッ シン グ > な 


| @=H 哲治 @EK9M @Lv.8 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 


人 和 を エリ アア A-ZONE 左 2nd 名 エン ジン ノ /2 全 二 ZXA7y3A4 OFT173 
179 pi oa コウ ン タイ プ / コ ー ナ ー 遅 い パッ シン グ 


@A5 ZX @EF8G る v7 出現 条件 ZNo.181.182.183.184 に 


wo 


を エリ アノ A-ZONE Æ 2nd OLYYY/1 $$ サス ペン ショ ン ノ 1 ORFI 
タイ ププ ブロ ッ ク コー ナー 遅い 
No.181.182.183.184 い ずれ か に 負け る 


180 | oie 707028... 


2nd $ エ ンジ ン ノ 1 金 サ スペ ンション 1 OAF1/3 


191 ちょ っ ぱー 田中 


| 三田 中 賢二 @EG6 @Lv.6 


N 


る エリ アノ A-ZONE 左 2nd $$ エン ジン ノ 1 欠け サ スペ ンション 1 ORT 
7 ク 


182| 224552 
| @HtR 礼 @EGE OLv.6 


“= < and OLY /1 サス ペン ショ ング ズ 1 OHT1/2 
183 | 夜明け の バラ ー ド 
Om 健 之 助 DB8M OLv.6 
マテ ロト @IUP/SA-ZONE 2nd を $ エ ンジ ン ノ 1 金 サ スペ ンション 1 O#F1/2 
184 A be 7 oe を を タ イプ ノブ コー ナー 遅い 
深谷 誠二 @EF8 @LvG 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
線 を リン グ に な ぞ ら えて チー ム 名 が 付け られ て いる 。 レベ ル は 高く 、 チ ー ム に 入る た ょ メン バー に 勝た な けれ 


ena を エリ アノ A-ZONE 左 2nd OL “3 を サス ペン “4 
Mis Oy FIV @ タ イプ ノブ ロッ ク 本 気 モ ー ド バッ シン グ 
沢 fail @NA1 @Lv.10 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 口 
エリ ア /A-ZONE 2nd OLY /2 を $ サ スペ ンション ノノ 1 を $ ボ ディノ 3 
の スラ イド テー ル ある タイ プ ノ パ ッ シ ン グ 
岸 五郎 @R34RV @Lv.9 を 出現 条件 /No.189.190.191.192 に 全勝 する 
SUT /KZONES 2nd を エミ ジジ 2 を スペ ンション /4 を ボディ ノ 3 
187 流星 の 陽介 を タイ プ ノ パ バッシング 
OHE 陽介 @R34RV @Lv.9 人 出現 条件 No.189.190.191 192 SHS / EMAI 
= @IUT/AZONE 2nd $ エ ンジ ン /1 サス ペン ショ ンプ 3 ボディ ン 2 
188 チュ ー ン 屋 の ハマ タダ o し リロ ンション ディ 
@ 浜 田 悟史 @FD3RZ @Lv.8 人 出現 条件 //No.189.190.191.192 に 全数 する 
X s @LUP/AZONEA 2nd エン ジン /1 を を サスペンション ノ 5 を を ボディ ノ 2 
189 Pala を る タイ プア パラ ッ ン ング 
0⑧ 村 上 =F @Z32VS @Lv.8 を 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 
r: QIT AZONE 左 2nd を $ エ ンジ ン ノ 1 $$ ザ ズ ペタ ンション ノ /5 を $ ボ ディ ノ /2 
190 高速 の 白い 悪魔 る タイ プ ノ コ ー ナ ー 遅 い < 
enS SX @ASORZ @Lv7 出現 条件 な 条 
を エリ アノ A-ZONE 左 2nd 移 エ ンジ ン Z』a サス ペ シ シ ョ ン /5 O471/2 
191 (EH @709 7a? コーナ 
@28 前 大 @R33RVM @Lv.7 HRR RENS 
@LUP/AZONEA 2nd PIDI SHAN Ya ORTL 
i タイ ププ コー ナ 
+ {< @FD3RS @Lv.7 人 出現 条件 特 口 
SES 
mg TEAM GATZ 
CATZ の フォ グ を 付け て いれ ば 誰 で も 入れ る と いう チー ム だ が 、 何故 か 車種 が 偽っ て いる 。 し か し 、 メンバ ー の 実力 は か な り 高 v 
N sx e エリ ア /A-ZONE 右 2nd を エン ジン /3 金 け サス ペン ショ ング 5 ORTA 
193 | の リベンジ シャー タイ プ ノ パ バッシング = 
5 憲治 @S161V @Lv'9 全 出 现 条 件 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 
を エリ アノ /A-ZONE 右 2nd OLY /2 OVARY Yar /1 OFT174 
194 | 闇 の 帳 の タイ プ ノ ブ ロッ ク パッシング 
OA 政樹 @100MVM @Lv.9 人 出現 条件 No.196.197.198.199 に 全勝 する 


#01.SYSTEMS 


and エリ アグ A-ZONE 右 2nd を $ エ ンジ ン ノ 1 多 サ スペ ンション ノ 1 ORFS 
195 | ġ55922 $217 
| @ 新 沼 広海 100MVM @Lv.8 人 出現 条件 //No.196.197.198.199 い ずれ か に 負け る 門 
を エリ アノ A-ZONE 右 2nd $$ エン ジン ノ 1 多 サ スペ ンション / ノ 4 ORTIS 
196| ワン チェ イス @ タ イプ ノブ ロッ ク 
| @ 秋 元 純一 @100TVM @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 口 
sz 所 > 42ONE A 2nd $ エ ンジ ング 1 を $ サ スペ ンション ノ /1 OT172 
197| 火消 し 屋 マ スミ を タ イプ コー ナー 遅い パッ シン グ 
| 杉山 真澄 @100TVM @Lv.7 出現 条件 / ズ 特別 な 条件 は な し 日 | 
PEN rye @IUPZAZONEA 2nd を $ エ ンジ ン ノ 1 OYA Yar /2 OKT2 
198 炎 の セダン 乗り る タイ プ ノ コ ー ナ ー 遅 い 
e 祐作 @100TV @Lv.7 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し oO 
et ss を エリ アノ A-ZONE 右 2nd OLY /1 サスペンション ノ 1 ORTA 
199| アン ラッ キー 公爵 タイ プ ノ コ ー ナ ー 遅 い 
| @ 浜 田 B— @100TVOLv7 银 出 现 条 件 / 特 别 在 


** The Road of Justice 


勝負 より も 楽し み の た め だ け に 走る 連中 が 、 群れ て い こ で き あ が っ た チー ム 。 そ の た め 、 チー ム と し て の 結束 は 固く な い 


SS を エリ アノ A-ZONE ÆA 2nd $I- 
RR タイ プン ブロ ッ ク 本 気 モー ド パ 
i 本 康宏 @R34RV @Lv.10 人 出現 条件 


ング 4 金 サ スペ ンション 4 ORT1/4 


グ 


JTEAM ENEMY の 5 人 ( - 勝 2 


ea Sra を エリ アノ A-ZONE 右 2nd を $ エ ンジ ン ノ 4 OUAR (ar /1 全 林子 TA4 
201 首都 高 の マ ジ シ ャ ン る を タ イブ ノ バ パッシング 


⑧ 佐 々 岡 宏 @E34 @Lv.10 出現 条件 ノ No.203.204.205.206 に 


=-  、 a エリ アグ A-ZONE 右 2nd 多 エ ンジ ング 1 を $ サ スペ ンション ノ 5 OKT1/3 
202 ファ イ テ ィ ング 根元 タイ プン 
根元 E @C34M @Lv.8 旬 出 現 条 件 No.203.204.205.206 い ずれ か に 負け る 


エリ アグ A-ZONE 右 2nd 多 エ ンジ ング 1 金 サ スペ ンション 4 ORT 
203 ウォ ー ル マン @ タ イプ ノブ ロッ ク パッ 


| 人 小林 寛治 @R32RN OLv.8 出現 条件 特別 な 条件 は 


N 


@LUT/A-ZONEA 2nd OLLI /1 金 サ スペ ンション 4 OFT1/2 


204 Feat h++Zy を る タイプ ノ 


@tH 良夫 @RB2RV2 LV8 人 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 
= 
~ el ae を エ リア /A-ZONE 右 2nd 铺 工 > 了 > 一 A1 金 サ スペ ンション グ 4 ORT1/2 
205 シャイ ミニ ンク を タイ プ 
@ 山 本 光太郎 $S15R @Lv.8 PN: ン 特 別 な 条件 は な し 


p OR S を エリ アノ /A-ZONE 右 2nd 移 エ ンジ ング 1 OVARY YaL /4 OHF1/2 
206 ハッ ピー ラビ ッ ト タイ プン 


る 人 見 由紀 @Si5R OLv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


= EXPLOSION 


寸前 【 


、 息 の 長 さ が 自慢 


エリ アノ B-ZONE 左 2nd エン ジン ググ 5 多 サ スペ ンション 4 $$ ボディ グズ 4 
まい た ち を を タイプ ノブ ロッ ク パッ シン グ 


@Y34GU @Lv 11 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY に 全勝 する 


=. > SA JP /B-ZONE j IVyy/3 YARYV Yay /4 ボテ ディン 
908 | コー ルド ファ ンク A NE SA NE 


@2H 三雄 @A31C @Lv.8 で 出現 条件 特別 な 条 人 


@LUT/B-ZONEA 2nd 名 エン ジン / ズ 3 $$ サス ペン ショ ン / ズ 4 OFT1/3 


209 トラ ブル メー カー を タイ プ ノ パ ッ シ ン グ 
人 @ 大 木 隼人 @R34GT @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
` ` を エリ アノ B-ZONE 左 2nd OLY YL / サス ペン ショ ング 3 ORTI/4 

210 サイ レン ト セ ンス か シン 27 ee 9 ズン Sd 

@ 小 林 Mz @A31C @Lv8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 

N a エリ 7/ BZONE 左 2nd エン シン /2 を サス ペン ショ ン /3 ボテ ディ ン 2 
711 | 2 ルー 2 ュー ニッ クス ジテ oe 抽 半 失 

OFF 正大 郎 @R32GTM @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


Se を を エリア /B ZONE 左 2nd を モ シ ジジ 1 を サス ペン ショ ン ノ 5 を $ ボ ディノ 4 
212 スル ー ド ッ ク も タイ プン ブロ ッ ク コー ナー 遅い 
ES A @R32GTM @Lv.7 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


3 HIGHWAY OUTLAW 


外国 人 で 構成 され た チー ム で 、 走り 屋 を 見 つけ る と 誰彼 か まわ ず 勝 負 を 挑ん で くる 。 名 前 の 通り 、 交通 ルー ル は 無 


A o = > QUT /B-ZONEA 2nd エン ジン /5 SHARES 3/5 を $ ボ ディ ノ 4 
213 wAEUYhR 』 ク ラッシャー を タイ プ ノ 本 気 モ ー ド パラ シシ ング 
@ エ リッ クス ・ コ マフ @A80RZ OLv.12 CHRR TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


p 二 之 $ エ リア /B-ZONE 左 2nd OLYY> 46 OU AZNYYa /4 ORT1/4 
214 PE i Aa で 2 が 5 ッ シ ン クー i ü i: 


⑯ コ ム ・ ホ ロ ネ ル @S13KK @Lv.11 $ 出 現 条件 だ No.216.217.218.219 に 全勝 ずる 


$ エリ アノ B-ZONE 左 2nd を エラ ジ ジン 1 $ サ スペ ンション /4 念 ボ ディ /3 
915 | SMa ORAT る タイ ブ ノ フロ ン s 


⑯ ニ ハエ ル ・ ス ルム @100TV @Lv.8 @HIREE/No.216.217. 218 MOEA DICE O 


$e エ リア ノ B-ZONE 左 2nd OLY /1 サス ペン ショ ング 3 OHT1/3 


216 RS So Ne を タイ プン ノ 
⑱ カ イン ・ ゲ ー テ ィ ス ト @232VS @Lv.8 OHARA, 
ee の を を エリ アノ B-ZONE 左 2nd 多 エ ンジ ン /1 $ サ スペ ンション /3 $$ ボディ 4 
217 ドア イ ピ ジ ク tS を タイ プン ノ パ ッ シ ン グ 
@ ト ム ・ サ イス ター @Z32VS @Lv.8 人 出現 条件 特 は な し 
pe è を エリ アノ /B-ZONE 左 2nd 多 エ ンジ ング 1 念 サ スペ ンション 3 念 ボ ディ 3 
919 | よこ テム ポー ル ゃ タイ プン 7 ake 
る エド ワー ド ・ ミ ラー @RMGT @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


#01.SYSTEMS 


See エリ アノ /B-ZONE 左 2 ンジ ン ノ サス ペン ショ ング ボディ 
919 | スバ イラ ル sie ONE 左 2nd る $ エ ン 1 OHA 4 O47772 
る ③⑧ ス ティ ー ブ ・ オ ハラ @R34GT @Lv.8 人 出現 条件 特別 な 条件 o 


€> DRY CRUISE 


DRY を 乾い た いう 意味 で は な く 、 利 欲 に と ら わ れ な い の 意 味 に と ら え 、 ゆっ た り 走 る 事 を 目的 と し た チー ム 


> を を エリア B20NE 右 2nd $ エ ンジ ング 4 SHAN 
220 whe—& る タイ プ ブ / パ バッ シシ グ 


@ 秋 山 HE @PS13X @Lv.11 SRR AITEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


を る を ボ ディノ 4 


a 


Ba 


ST $ エ リア /B_ZONE 右 2nd $ エ ンジ ンプ 3 を $ サ スペ 4 を ボテ ディ /3 
771 ミッ ドナ イト ホー クス を タイ プ ノ ブ ロッ ク 本 気 モー ド パ 
| 0 高山 真一 郎 @ST205 @Lv.10 出現 条件 /No.223.224.225.226 に る a 
= = お を エリ アノ /B-ZONE 右 2nd OLLI /1 多 サ スペ ンション /3 ORTA 
999 | 居 和 請負 人 oo” 
森下 i @S14K @Lv9 出現 条件 /No.223.224.225.226 い ずれ か に 負け る g 


を エリ アノ B-ZONE 右 2nd OLY /1 OVARY aL /4 多 ボ ディノ 3 


223 レイ ンマ スタ ー $217 


@ 木 村 勇介 @DB8 @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
エリ ア /B-ZONE Æ 2 サス ペン ショ ング 3 ORT1/2 
224 DR Ne JA を タイ プ ノ ブ ロッ クー パッ 
@ 保 坂城 太郎 @DE3A @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 口 
TEE @LUT/B-ZONEH 2nd $ エ ンジ ング 1 金 サス ペン ショ ン /2 OHT1/2 
225 | ミス ター マッ スル の タイ プン コーナ ー 捉 い SS í 
| @HH #7 @DE3A @Lv.6 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
soe: エリ ア /B-ZONE 右 2nd OLYYY /2 を $ サ スペ 2 
226 | = シシ ジン エリ レ スマ イル を タイ プ ノ ブ ロッ ク = = な 
@ 玉 城 武士 る ST202 @Lv.6 出現 条件 特別 な L 
大 柄 な ボディ の マシ ン が 集まり 結成 さ ン か ら 絞 り 出さ れる パワ ー を 武器 【 
$ B-ZONE 右 2nd を エン ジン ノ 6 金 サ スペ > 74/4 
体 切り 屋 ス ドー 本気 モ ー ド パッ シン グ 
須藤 i @JZZ30 @Lv.12 件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 
に o PEF を エリ アノ B-ZONE 右 2nd を $ エ ンジ ン ノ 5 金 サ スペ ンション 5 ORT1/4 
228 ンジ ント ツ 2 エモ ーション を タイ プ ノ / ブ ロック パッシング 
| る 和田 伸一 @JCESE @Lv.11 を 出現 条件 /No.230.231.232.233 に 全勝 する 
RG one @IU7/B-ZONEH 2nd 多 エ ンジ ン ノ 3 HUAN DS 4 OETA 
229 ジラ シ ニ ュ ー モー ニン グ る 
権田 男 人 @UZZ30 @Lv.9 を 出現 条件 No.230.231.232.233 い ずれ か に 負け る o 
エリ アノ B-ZONE 右 2nd を $ エ ンジ ン ノ 2 を サス ペン ショ ン ノ 3 OFT1/3 
230 | 228 epee Oo 
る ⑧ 小 履行 弘 @UZZ30 @Lv.8 人 出現 条件 特別 な 口 


ーー 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


星 掴む 男 


る 三宅 %5 @Z16A @Lv.8 


231 


を エリ アノ /B-ZONE 右 2nd を $ エ ンジ ン 
タイ ププ ブロ ッ ク 
生出 現 条件 特別 な 条 


2 $$ サス ペン ショ ン ノ 3 金 ボ ディ グ 2 


件 は な し 


232 |。 


E TZ フレ イム 
| AR @Z16A @Lv.8 


を る を エリア 
を タイ プン 
を 出現 条件 


B-ZONE 右 2nd 多 エ ンジ ン /2 $$ サ スペ ンション / ノ 2 ORT1/72 


特別 な 条件 は な し 


スト レン ジ デビ ル 
OZE 慎一 郎 る Z16A @Lv.8 


200 


を エリ ア , B-ZONE 右 and を $ エ ンジ ン ノ 1 
ああ タ イプ ノン パッ シ > 
VHRR 特别 


を サス ペン ショ ン ノ 3 ORT /2 


日 本 国内 に ある 米 軍 基 地 で 働く メン バー が 作 


っ た チー ム 


cca TEAM ALFA 


規律 正しい イメ ー ジ 


が ある も の の 、 走る 時 は 無礼 講 で 上 下関 係 は な い 


es を を エ リア /C-ZONE 2nd を $ エ ンジ ンジ 4 を を サスペンション ノ 4 AETIA 
234 | 祥 テ キサ ス の 白 狼 @ タ イプ / 本 気 モ ー ド パッシング 
@ ブ ルー ス 。 リ タフ ィ ー ル ド @SW20GT @Lv.11 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 3 人 に 勝つ 
Liye Ss る エリ アノ /C ZONE 2nd O28 を サス ペン ショ ン ノ 3 $ ボ ティ ノ 3 
235 | カト リン ク ショ ー す タ イブ ノバ ッ シ ング 
| る @ ジ ョ ー・ ク ライ シン SSW20GT @Lv.10 出現 条件 /No.238.239 に 全勝 する 
k $07 /CZONE 2nd 多 エ ンジ ン /2 を サス ペン ショ ン ノ 4 ORT 
206 マイ ク ザ ホー スマ ン Aai 
マイ ク ・ リ ー ブ ン @ST205 @Lv.10 HRE /No.238.2391 2% “SiH 口 
ざ 笑 う 影 OUr C ZONE 2nd レン ン /1 を $ サ スペ ンション ノ 3 を $ ボ ティ ノ 2 
237 | さ 笑 う 影 を る タイプ ノ 
pa: ト ・ ブ レス ター @GC8K @Lv.9 る 出現 条件 /No.238.239 に 全敗 で 登場 
| Con GUP CZONE 2nd $I- 7/3 サス ポジ ジョ ン ン 5 を $ ボ ティノ 2 
23 | ロッ ク スパ ダー る タイ プン 
| @ ジ ョ ン ・ ハ ワー ド @FC3E3 @Lv.9 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
z を エリ アノ C-ZONE 2nd OLY Y> /2-OtANv yar 4 を ボテ ィ ノ 2 
209 | aS hk PAADI パッ シン 
| @ ハ リー トー ルマン @FC3E3 @Lv8 出現 条件 / 特 O 
チー ム TWISTER と 同じ く 、 ロー タリ ー 車 で 構成 さも た チー ム 。 チー ム 名 の は ロー タリ ー と レボ ポリ ュー 
念 エ リア グ D-ZONE F 2nd 多 エ ンジ ング 5 人 サス ペン ショ ング 4 AEFI 
240 白銀 の 貴公子 @ タ イブ ノブ ロッ ク パッ シン グ 
空 御 寺 敏彦 @FCSES @Lv.11 人 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


人 エリ アグ D-ZONE F 2nd 金 エン ジン 3 ỌN Ya /5 ORTIZ 


241 | : | コー の アー 誠 イ スト ぐ タ イプ ノブ ロッ ク 本気 モー ド パッシング 
『 俊次 @FD3RZ @Lv.10 る 出現 条件 /No.244.245.246.247 に 全勝 する 口 
: @IUT/D-ZONE 下 2nd 名 エン ジン /3 金 す スペ ンション 4 を $ ボ ディノ 3 
240 | アス ファ ルト の な げき を タイ プン パッ シン グ 
人 @ 等 々 力 Bs @FC3E3 @Lv.10 


人 出現 条件 No.244.245.246.247 に 全勝 / 全 敗 以外 口 


FN 
© 


#01.SYSTEMS 


を エリ アノ D-ZONE F 2nd を $ エ ンジ ン ノ 1 人 サス ペン ショ ン /3 O#7773 
243 HIROSHI peat n 4 ョ ン ノ 3 AAT 
@ 林 村 博 史 @FD3RS @Lv.9 出現 条件 /No.244.245.246.247 に 全敗 する a 
@LUV/D-ZONE F 2nd を $ エ ンジ ン ノ 2 OHANLY 3 $$ ボディ /2 

244 暗黒 メモ リア ル タイ プン バッ シン グ nd 2 + ay ORF 
@x# BRA @FD3RZ @Lv.9 人 で 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


や エリ 7 DZONE 下 2nd $ エ ンジ ン /2 を $ サ スペ ンション ノ /4 を $ ボ ディ /2 
245 | リス キー キャ ッ ト C T a 
©) 奈美 江 @FC3X @Lv.9 OHRR ERNU O} 


i を エリ アノ D-ZONE F 2nd を $ エ ンジ ン ノ 1 を $ サ スペ ンション ノ /3 OF7172 
74 | E5285 を タイ プン 5 


永瀬 PA @FD3RZ @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 口 


ET を エリ アノ /D-ZONE F 2nd $$ エン ジン / ノ 2 YAN Lar /4 $$ ボディ /2 
247 A Sn を タイ プ グ パッ シン グ ars ss 
@ 上 村 龍一 @FC3xX @Lv.8 出現 条件 特別 な 条件 は な し 


= THUNDER DRAGON 


在 日 中 国人 た ち が 集 まっ て で きた チー ム 。 メン バー 全員 が ハイ パワ ー マ シ ン を 駆り な が ら 、 チー ム と し て の 団結 力も 高い 


@LUP/D-ZONE F 2nd を $ エ ンジ ン ノ 6 金 サ スペ ンション 4 ORT 4 
黑龙 タイ プ / 本 気 モー ド パッ シン グ 
E RÄ @VGTS @Lv.12 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


248 
249 


@IUT/D-ZONE F 2nd $ エ ンジ ング 5 OUAZR Yar /5 OHF1/4 
タイ ププ パッ シン グ 
旬 出 現 条件 No.251.252.253.254 に 全勝 する 


に @LUP/D-ZONE F 2nd  $ エ ンジ ン ノ 3 を $ サ スペ ンション ノ 3 念 ボ ディ ブ 4 
250 AA を タイ プ ノ ブ ロッ ク 本 気 モ ー ド 
@F Ek @VGTS @Lv.10 出現 条件 /No.251.252.253.254 い ずれ か に 人 負け る 


st を エリ アノ D-ZONE F 2nd $$ エン ジン ノ 3 を サス ペン ショ ン ノ 5 OFF71/3 
251 赤 龍 を タイ ブ ノ パ バッシング 


人 @ 何 家 衛 @VGTS @Lv.10 で 出現 条件 4 


を エリ アノ D-ZONE F 2nd $$ エン ジン ノ 3 oF 


2523" pr 
英利 靖 @VGTS る Lv19 on 


を エリ アノ D-ZONE F 2nd エン ジン 1 を $ サ スペ ンション ノ /5 ORT1/2 
xz! 
253 IRRE を を タイプ 

© 度 徳 @VGTS @Lv.9 銘 出 現 条件 グズ 特別 な 条件 は な し 


ン 特別 な 条件 は な し 


=u エリ アノ /D-ZONE F 2nd 多 エ ンジ ンズ 1 $$ サ スペ ンション ノ 3 ORT172 
254 青龙 タイ プン ブロ ッ ク パッ シン グ 
全 到 fi 人 @VGTS @Lv.9 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
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10 年 ほど 前 に 首都 高 の 四天王 と 言わ れ て いた 男 が 、 当時 走っ て いた 仲間 か ら の 熱い エー ル に 答え て 新た 【 


© TRUE RIDE 


; ae = を エリ アノ /D-ZONE 上 2nd を $ エ ンジ ン /5 OYAN Yar /5 OFT174 
200 区 満点 ドラ イ バ ー タイ プ / 本 気 モ ー ド パッ シン グ 
@ 浜 田 光一 @R33RVM @QLv.12 人 で 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 
= X な エリ アグ D-ZONE 上 2nd  $ エ ンジ ン /4 $$ サ スペ ンション /5 ボディ ノ 4 
256 ジャ イア ント イン パク ト タイプ ノブ ロッ ク パッ シン グ 
0 田原 正治 @Z15A @Lv.11 介 出 現 条件 //No.258.259.260.261 に 全勝 する 
à > エリ アグ D-ZONE 上 2nd を $ エ > 4 を $ サ スペ ンション ノ 5 OFT173 
957| 2 イア ン ブロ ッ カ ー > 
@⑧ 坂 木 EHA @R33RV @Lv.10 出現 条件 No.258.259.260.261 い ずれ か に 負け る 
ーー を エリ ア /D-ZONE 上 2nd を $ エ ンジ シノ 4 を サス ペン ショ ン /3 OFFI /2 
258 ンー ルーキー を タイ プ / ズ パッシング 
Om ERJ @AB0RZ @Lv.10 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
を エリ ア /D ZONE 上 2nd @ エ シッ ン /4 を サス ペン ショ ン /3 OFT173 
259 TAIT を タイ プ / ノ パッ シン グ 
野中 広之 @Z15A @Lv.10 生出 現 条件 // 特 別 な 条件 は な し 
Pye $r DZONE 上 2nd OLY 41 サス ペン ショ ング 3 を $ ボ ディ ノ 3 
260 ピン ク 文 リリ ー す タ イプ ノン 
0 百合 一 成 @AS0RZ @Lv.9 介 出 現 条件 特別 な 条件 は な し 
SRS pave ae OIT DZONE 上 2nd を $ エ ンジ ン /3 を $ サ スペ ンション ノ /3 を $ ボ ディ グ 3 
261 == Reale る を タイプ ノブ ロッ ク 
EA @Z15A @Lv.9 人 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
© UNLIMITED 
コー ナリ ング 性 能 を 重視 する マシ ン で 構成 され る チー ム 。 チー ム 名 の 通り 、 走り に 制限 を 設け な い 果 て な き 走 り を 目指 し て いる 
x gs Sn X エリ アグ D-ZONE 上 2nd OLY /6 移 サ スペ ンション 5 ORTA 
262 KAVATLI OTABEK パッ シン グ 
@1th 秀平 @NA2 OLv.13 る 出現 条件 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 口 
= @IVUF/D-ZONE 上 2nd "を エン ジン シノ 5 OYAN Yar /4 ボディ /4 
263 さす らい の MONSTER 多 タ イプ / 木 気 モー ド パッ シン ダグ 
高瀬 博 成 @R34RV OLv.12 出現 条件 //No.265.266.267 妥 68 繊 全勝 する 
secs を エリ アノ D-ZONE 上 2nd を $ エ ンジ ング 5 OAK Yar /4 を $ ボ ディ ノ 4 
264 スコ ッ チ 特急 る タイ プ ノ 
義行 @R33RVM OLy.11 る 出現 3 る 


を エ リア ノ /D-ZONE 上 2nd $$ エン ジン /3 金 サ スペ ンション 3 ORTIZ 
を タイ プ ノ ブ ロッ ク 


横 羽 の 大 魔 人 


る 園田 {£ @R33RV @Lv.10 


エリ アノ D-ZONE 上 
を タイ プ ノ パ ッ シ ン グ 


人 出現 条件 


2nd OLY /3 を サス ペン ショ ン ノ 5 OFT, 


特別 な 条件 は な し 
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E 恭 司 @FD3RS @Lv.10 条件 は な し g 
ピン グ ケイ eee! D-ZONE . 上 2nd OLLI /1 多 サ スペ ンション /3 OKTA 


268) ix = 


Æ @FC3E3 @Lv.10 


oH 


FANATIC FUTURE 


る チー ム 。 メン バー は 


バー ニン グ 中 村 


769 | 


エリ アデ E-ZONE F 2nd $ エ ンジ ン 
pecs パッシング 


5 サス 


スペ ンション 


人 @ 中 村 fk @AP1 @Lv.12 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 | 
クー ル 細 田 $ エ リア /E-ZONE F 2nd $ エ ンジ ング 3 多 サス ペン シ /3 
パッ シン グ 
21 | @ 細 田 丈 晴 @R32RV2 @Lv.10 74.27 
971 | ミス テリ アス 松沢 ees 
@UWR AR @Z15AM @Lv.9 
9 燃え る 闘将 アノ E-ZONE F 2nd を $ エ ンジ ン ノ 3 を $ サ スペ ンション ノ 4 今 ボ ディ 3 
12 二 山川 Æ @Z16A @Lv9 条件 は な 
979| イン テリ ティ ニテ ャ ー RS E a 
e 博文 @NA2 @Lv.9 
豪傑 男 を を エリ アノ E-ZONE F 2nd 人 $ エ ンジ ン ノ 3- HAND 4 を ボディ / ノ 2 
る タイプ シン 
274 皆川 和弘 @AP1 @Lv9 ae 0 
ラブ ナッ クル $ エ リア /E-ZONE F 2nd $ エ ンジ ンズ 1 OHA ショ ング 4 を $ ボ ディ /2 
215 人 @ 全 子 受 @AP1@Lv9 
首都 高 の 走 り 屋 に と っ て 憧れ 的 存在 の チー ム ‘る 
278 アイ スマ ン ‘EZONE F 2nd $I ン ノ 5 を $ ボ ディ ノ 4 
> モー ド 。 パッ シン グ 
] B= @R34RV @Lv.12 ITEAM ENEMY 
満月 の 狂気 エリ ア /E-ZONE F 2nd を $ エ ンジ ン ノ 4 サスペンション /4 OFT1/3 
x 5 4 シン グ 
211 @xKE 大 辅 @R32RV2 @Lv.11 282.283.284 に 
978 BSE ee > E-ZONE 下 ョ ング 4 OAT1/3 
タイ プン パッ シン グ 
| @ 小 林 哲也 @R34RV @Lv.11 出現 条件 No 280.281.2 


a 
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@IUT/EZONE F 2nd $$ エ ンジ ン ノ 1 $ サ スペ ンション ノ 3 OFT1/2 
279 \< サン セッ ト ライ ナー を タイ プン 
了 ONA1 @Lv.10 出現 条件 /No.280.281.282.283.284 に 全敗 する 
を エリ アノ E-ZONE 下 2nd 金 エ ンジ ング 2 金 サ スペ ンション グ 3 OFF1/2 
280 | | AUA mex @ タ イフ 
人 山村 @FD3RS @Lv.10 ORE REEL 
を エリ アノ /E-ZONE F 2nd @LYYY/3 StAX Yar /5 O#T1/3 
281 ワイ トキ ス 2 ク パッ シン グ 
R33RV @Lv.10 
5 N F @LUP/EZONE F 2nd OLY /2 多 サ スペ ンション ノ 3 を ボディ ノ 2 
282 ZEII DSS VANS を タイ プ ノ パ ッ シ ン グ 
⑧ 井 上 秀則 @FD3RS @Lv.10 出現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 
R epee @LUT/EZONE F 2nd エン ジン /2 を サス ペン ショ ン /4 ORT1/3 
283 Wher shi aw を タイ プ ノ ブ ロッ ク パッ シン グ 
人 @ 涯 褒 彩子 @ABORZ @Lv.10 出現 条件 特別 な 条件 は な し 
を エリ アノ EZONE F 2nd 多 エ ンジ シノ 3 名 サス ペン 4 fe) 
284 P-A Eb @2 イ プン 
@ iki) 哲朗 @A80RZM @Lv.10 多 出 現 条件 / 特 別 な 条件 は な し 


ee 


aca 


280 


セナ 足 キ ンジ 


エリ アプ EZONE 上 2nd エン ジン /6 を サス 
金 タ イプ 林 気 モー ド パッ シン グ 


ニー @GC8K @Lv.13 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 
@LUPZEZONE £ 2nd を エン ジン /5 SHAR al /4 を $ ボ ディ ノ /3 
286 や ま と 三 郎 を を タイプ ノバ パッ シン グ 
OHR 三郎 @CP9A5 @Lv.12 出現 条件 /No.288.289.290.291 に 全勝 する C 
@IUPYE-ZONE 上 2nd 名 エン ジン メジ 4 を $ サ スペ 4 3 
2872 | 2 足 の ヒデ タイ ブン ブフ ロック 
英知 @CPOAG @Lv.11 OH BEF /No.288.289 290.291 F NPIS RHA 
@LU7 /E-ZONE £ 2nd を エン ジン ノン 1 $ サ スペ ンション ノ /3 O47773 
288 や さ 腕 の サカ エ 2 
⑧ 豊 橋 % @CPIAG @Lv.10 ょ な 
も エリ ア /E-ZONE 上 2nd 人 エン ジン 1 を サ スペ ンション ノ 5 OAF1/4 
289 | 2 ナン パ の シュ ウ タイ プン バッ シ > 
秀 @S6 @Lv.10 も 出現 条件 件 は な し 
を エリ アノ /E-ZONE 上 2nd を エ ンジ ンズ 1 を サス ペン ショ ン ノ 3 る $ ボ デ 和 R24 
を を タ イプ ノブ ロッ ク 
出現 条件 特別 な 条件 は な し 口 
@IUP/EZONE 上 2nd OLY /1 人 $ サ スペ ンション / ノ 5 OFF1/3 
291 ACL EPIN も タイ プン バッ シン グ 
信 真 田 勇人 @GC8C4 @Lv.10 PHRF H な 


FSS 
#01.SYSTEMS 


mLEW 


St) 


) チ ー ム 。 し か し 、 勝負 と 


現在 の 首都 高 


mae ays を エリ アノ E-ZONE 上 2nd を $ エ ンジ ン / ノ 6 サス ペン ショ ング 5 を $ ボ ディ ズ 4 
292| キイ ロイ デン コウ を タイ プ ノ 本 気 モー ドー パッシング 
| @ 新 城 憲之 @NA2 @Lv.13 人 出現 条件 / 同 TEAM ENEMY の 5 人 に 勝つ 


3 @TU7 ZEZONE 上 2nd $ エ ンジ ング 5 を を サス ペン ショ ン ノ 4 を $ ボ ディ ノ /3 
293 カッ ショ クノ マオ ウ OT RAE バッシング 5 


人 @ 尾 瀬 達也 @FDSRS @Lv.12 る 出現 条件 //No.295.296.297.298 に 全 


204 os S 


@FD3RZ 人 @LV.11 介 出 現 条件 ZNo.295.296.297.298 い 


エリ ア /E-ZONE 上 2nd 金 エ ンジ ン /4 OFAN Yar /2 RTA 


の Er : 


/ パ ッ シ ン 


エリ ア /E-ZONE 上 2nd を エン ジン ノノ 4 金 サス ペン ショ ング 4 ORTA 


908 | ショ クマ ジン 


| 今野 数 則 @FC3E3 @Lv.11 条件 は な | 


に EK を エリ アノ E-ZONE 上 2nd 多 エ ンジ ング 4 多 サ スペ ンション / ノ 4 を $ ボ ディ ノ 4 
207| DIN AT AA on 


@ 語 馬 垣 5 @FC3E3 @Lv 11 on 


を エリ アノ /E-ZONE 上 2nd を $ エ ンジ ン ノ 3 SHAN Lal /5 ORT1/4 


298 ハイ イロ ノ セ イレ イ を タイ プ ノ ブ ロッ ク 
人 石原 光宏 @S13K @Lv.11 人 出現 条件 特別 
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| 
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ング され た マシ ン を 前 は か な り の も 
noo = OLY /2 を $ サ スペ ンション /2 OFT1/4 
299 | 異 切り の シャ ッ ク ナ イフ パッシング 
[と き @N15N1 @Lv.7 A-ZONE の TEAM LEADER4 人 
に ジン 3 OFAN Yar /3 3 
300 | トゥ ルー スラ イド 
五木 弘毅 @Z32Z2X @Lv.7 A-ZONE の TEAM LEADER4 人 に 勝つ 
= を エリ アノ A-ZONE ist エン ジン 1 多 サ スペ ンション / ノ 2 OFF1/3 
301 | ルシファー 大 塚 タイ プン ノブ ロッ ク パッ シン グ 
| ー ニ @APIHT @Lv7 例 出 現 条件 /A ク ラス で A-ZONE の TEAM LEADER4 人 に 
A os エリ アノ /B-ZONE 1st を エン ジン / ノ 6 名 サス ペン ショ ング 3 を $ ボ ディ ノ 4 
302 | ハー ドウ ェ ポ ン タイプ ノバ パッシング 
l 俊樹 @XE10AS @Lv.9 @HRAH CI3ATB-ZONEDTEAM LEADER A! 
4 も エリ アン B-ZONE ist @L>Y>/4 SHAN rye 4 3 
303 堕落 の 刃 を タイ ブン パッ シン グ 
OT ZE @Y33CV @Lv.9 る 出現 条件 /B ク ラス で B-ZONE の TEAM LEADER4 人 に 勝つ 
エリ アノ B-ZONE ist を エン ジ シ /5 を $ サ スペ ンション /3 を $ ボ ディ ノ 3 
304 ンタ ー ル 兼山 @ タ イプ ノブ ロッ ク 本 気 モ ー ド パッシング 
AB @JZZ30 @Lv.10 例 出 現 条件 /A ク ラス で B-ZONE の TEAM LEADER4 人 に 勝つ 
ry : を エリ A ZONE 2nd OILY /4 を $ サ スペ ンション ノ 5 を $ ボ ディ ノ 4 
305 S/R hee を タイ プン パッ シン グ 
© @Z16A @Lv.11 @ HIRE /A-ZONEDTEAM LEADER2 人 
y p > エリ BZONE 2nd 。 移 エン ジン /6 $ サ スペ ジジ ョ ング 5 を ボディ ノ ズ 4 
306 ブル ー ョ プレ レジャー を タイ プン パッ シン グ 
人 立木 祐介 @Y34GU @Lv.11 件 プ B-ZONE の TEAM LEADER2 J (ci 
ご ONE 2nd $ エ ンジ ン ノ ズ 6. = を $ サ スペ シシ ョ シノ 4 を を ボテ ディノ 4 
307 無冠 の 帝王 モー ド パッ シン グ 
人 @ 中 山 哲人 @JCESE @Lv.13 $ 出 現 打 件 ZD-ZONE の TEAM LEADER2 人 に 勝つ 
< を $ エ リア /E-ZONE 2nd $ エ ラジ ジジ 6 を $ サ スペ ンション /5 ORT174 
308 クイ ニン ナイ ト を タイ プ ド パッ シン グ 
條 小木 克哉 @Z32VS OLv.14 出現 条件 E-ZONE の TEAMI 記 ADER2 人 に 勝つ 
ZONE を 統括 する 、 MIDDLE BOSS より 高 置 する ち で ある 。 格 ZONE に 数 名 の ZONE BOSS が 存在 し て 
pers Nea 3 A-ZONE 1st 多 エ ンジ ン /4 金 す スペ ンション 3 ORT1/3 
| OA HA OEG @Lv.8 < で A-ZONE の TEAM LEADER8 人 と MIDDLE BOSS に 勝つ 
L 
| い エリ アグ A-ZONE ist 多 エ ンジ ン /5 金 す スペ ンション グ 2 OFT1/3 
310 ユウ ウン ツ な 天使 タイ プ ノ バ パッ シン グ 
OTI HHPI @si4k @Lv.8 例 出 現 条 件 //B ク ラス で A-ZONE の TEAM LEADER8 人 と MIDDLE BOSS に 勝つ 


zany 
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ATA IN| 
@ri Ath @A80RZ @Lv.8 


を エリ アノ A-ZONE ist 多 エ ンジ ン ノ /4 名 サ スペ ンション /3 ORT 
タイ ププ ブロ ッ ク パッ シン グ 
出現 条件 プ A ク ラス で A-ZONE の TEAM LEADER8 人 と MIDDLE BOSSO [J 


RU 


全 村口 8X @S15S @Lv.10 


エリ アグ B-ZONE ist 多 エ ンジ ン / ノ 6 人 サス ペン ショ ング 3 OKT1/4 
を タイ プ ノ グ パ ッ シ ン グ 
出現 条件 プ C ク ラス で B-ZONE の TEAM LEADER8 人 と MIDDLE BOSS に 勝つ [] 


ウン ツ が ツジ ンド 
候 佐 々 木 士郎 @S161V @Lv.10 


@LUT/BZONE ist エン ジン 5 サス ペン ショ ング 4 ORT 4 
ORT TA? パッシング 
@w a 7B 774 CB-ZONEMTEAM LEADER8 人 と MIDDLE BOSSIER [] 


BROAE 


EZS 陽平 @NA2 Lv.12 


を エリ 1/4B-ZONE ist を $ エ ンジ ン ノ 3 金 サス ペン ショ ング 4 OKTA 
タイ プン パッ シン グ 
信 出 現 条 件 /A ク ラス で B-ZONE の TEAM LEADER8 人 と MIDDLE BOSS 人 由 日 ] 


シャ ドウ アイ ズ 
© PAF @EF8 @Lv.10 


エリ アグ C-ZONE ist 移 エ ンジ ング 4 金 サ スペ ンション 4 ORTA 
タイ プン パッ シン グ 
出現 条件 プ B/C ク ラス で C-ZONE の TEAM LEADER 


員 、A・B-ZONE の 
合計 21 人 に 勝つ 


MIDDLE BOSS、A・B・C-ZONE の TEAM LEADER の 


追撃 の テイ ル ガ ン ナー 


人 @ 内 藤 健二 る UZZ30 @Lv.11 


を エリ アノ /C-ZONE 1st 多 エ ンジ ン /6 金 サ スペ ンション 4 を $ ボ ディ /4 

を タイ プ ノ ブ ロッ ク パッ シン グ 

@HIRAH / AIDA CC-ZONEDTEAM LEADER 全 員 、 A・B-ZONE の 
MIDDLE BOSS、 A・B・C-ZONE の TEAM LEADER の 合計 21 人 に 勝つ 


黄金 の 疾風 


人 @ 北 見 俊介 ONA @Lv.12 


エリ アグ A-ZONE 2nd 金 エ ンジ ング 5 金 サス ペン ショ ング 4 ボディ ノ 3 
タイ プ / 本 気 モ ー ド パッ シン グ 
を 出現 条件 A-ZONE の TEAM LEADER 全 員 と MIDDLE BOSS に 勝つ 


影 の 謀反 者 


人 @ 江 田島 康久 @PS13x @Lv.12 


金 エリ アノ B-ZONE 2nd 多 エ ンジ ン /6 SHAN Yay /4 ORTA 
を タイ プ ノ ブ ロッ ク パッ シン グ 
@ HBA /B-ZONEDTEAM LEADER 全 員 と MIDDLE BOSS に 勝つ 


嘆き の プル ー ト 
@AR # @JZZ30 @Lv.13 


を エリ アノ C-ZONE 2nd を $ エ ンジ ン ノ 6 YIN Yay /5 OFT1/4 
タイ ププ 本 気 モ ー ド パッ シン グ 
@ HRA /C-ZONEOTEAM LEADER に 勝つ 


| 紅 の 悪魔 


0 宮川 B+ @R34RV @Lv.13 


を エリ アノ /D-ZONE 2nd OLY /6 金 サ スペ ンション 5 O#T174 
タイ プ ブ / 本 気 モ ー ド バッ シン グ 
@ LIRA /D-ZONEOTEAM LEADER 全 員 と MIDDLE BOSS に 勝つ 


| エ 圭 以 一 スト _ イ ヴ 


@ 赤 山 千夏 @A89RZM OLv14 


エリ ア /E-ZONE 2nd を $ エ ンジ ン /6 サス ペン ショ ン ノ 5 OAT1/4 
を タイ プ ノ 本 気 モ ー ド パッ シン グ 
人 出現 条件 E-ZONE の TEAM LEADER 全 員 と MIDDLE BOSS に 勝つ 


複数 の ZONE BOSS の 上 に 立ち 、 走 り 屋 


カリ スマ 的 存在 と し て 崇め られ て いる 。 その 


BIG BOSS 


レグ 3 を サス ペン ショ ン ノ 5 OAF1/4 


323 


白い カリ スマ 


@%2 渡 人 @FD3RZ @Lv.12 


1 現 条件 プ A ク ラス で A・B・C-ZONE の ZONE BOSS と 
C の MIDDLE BOSS. TEAM LEADER 


SS 
TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


暴力 的 な 


[パワ ー と 神 懸 か りな テク ニッ ク を 


CRBS ORR Bie oS, 伝説 の 走り 屋 。 し が 


LAST BOSS 


LEDS 


その 正体 を 知る 者 は いな い 


324 


een, 
@??? @S30ZX @Lv.15 


を を エリ アノ 7??? and OLY /6 人 金 サ スペ ンション 
タイ プ 本 気 モー ド パッ シン グ 
介 出 現 条件 / 全 て の ZONE BOSS に 勝つ 


5 を $ ボ ディ ノ 4 


- を し な い 、 一 匹 狼 の 走り 屋 た ち 


WANDERER 


どの チー ム に も 属さ な い 存 在 で 、 決 ま 


こし か 首都 高 を 走 


て いな い 


エリ アン A-ZONE 内 ist 多 エ ンジ ンズ 0 $$ サス ペン ショ ン ノ 2 OKT /2 
225 | 2 カミ カゼ 晃司 あふ タイ プ ノ ブ ロッ ク コー ナー 運 
@ 中 村 E @N15N1 @Lv.3 を 出現 条件 /3 の 倍数 日 
る エリ アバ AZONE A ist 移 エ ンジ ン 5 サス ベン ショ ング 4 ORT1/3 
326 A\YORH を を タイプ ノコ ー ナ ー 遅 い パッシング 
@ 内 海 tb @SW20G @Lv.5 を $ 出 現 条 件 / 総 走行 距離 が 50Km 以 上 口 
エリ ア /AZONE 内 ist 移 エ レジ ン Z0 を サス ペン ショ ン ノ 2 を $ ボ ディ ノ 2 
327 ガレ ー ジ バハ ルオ 0 ライ ブ ノ ブ ロッ ク 3-F 
念 柏木 春雄 @AS0SZM @Lv.3 HRS /7ORHA 
Pen Ct ee O27 “AZONE 内 ist や エラ ジラ /0 リス ペン ショ ング 2 を ボディ ノ 2 
328 AES F227 を タイ ブ ノ コ ー ナ ー 遅 い 
@ 流 | @S14KM @Lv.6 を 出現 条件 /No.29 に 勝つ 
L 
nes を エモ リア “AZONE A ist を エン ジン 1 $ サ スペ ンション 2 OFF /2 
| 329 KY ER jai で る タイプ ノ フロック コー ナー 遅い 
| 人 @ 津 村 Fla] @Y34GU @Lv.4 全 出 現 条件 / 総 走行 距離 が 1000Km 以 上 
| @2UP /AZONE 内 ist を $ サ る ボディ ノ 
| エリ アノ ズ AZON| ist を $ エ ンジ ン ノ 1 Ray /3 を ボディ ノ 2 
| 300 OY oe タイ プン ノコ ー ナ ー 遅 い 
| 人 @ 福 木 孝介 @ST205 人 @Lv.7 介 出 現 条 件 No.174 に 勝つ 
を エリ アノ A-ZONE 外 1st エン ジン /Z2。 サス ペン ショ ング 2 O#T1/2 
| 301 カフ ェ イ ン ※3 タイ ララ ロック コー ナー 洋 い 
| @ 大 買 光一 郎 @SAGTX @Lv.4 ず 出 現 楽 件 /3 の 付く 日 
I RS エリ アグ A-ZONE -外 ist を エ ンジ ング 3 欠け サ スペ ンション 3 人 金 ボ ディ 22 
332 イリ ュー ジョ ン B $217 5 ナー 遅い 、 パッシング 
Of RA @S14QM @Lv6 OHA /1AkmLI bE sCNSMICHITWS 
| nie で を を エリ アノ /A-ZONE 外 ist $ エ ンジ ン ノ 0 サス ペン ショ ン ノ 4 名 ボディ ノ 2 
Jog マシ ン オブ イン フェ ル ノ Sie aye Se 
@ Ait ©1231 @Lv.5 HRA (ACRE 
を エリ アノ A-ZONE 外 ist 多 エ ンジ ンズ 0 $$ サス ペン ショ ン / ノ 3 OFT172 
| dg4 | 苦 問 の バー バリ アシ で タイ プン コー ナー 遅い 
@GF8W4 @Lv.6 出現 条件 //100 日 以上 経過 する 
エリ アグ A-ZONE 外 ist 金 エ ンジ ング 0 名 サ スペ ンション /4 ORT1/2 
イス ト 博 人 を タイ プン ノブ ロッ ク コー ナ パッ シン グ 
B 博 人 QS15R @Lv.5 介 出 現 条件 /11 合 以上 車 を て いる 
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gave NE る を エリ アノ A-ZONE 外 ist 人 $ エ ンジ ン / ズ 0 OHA. Tal /3 OTT 72 
ub マス ター ボン ンション ぐ タ イプ ノブ ロッ ク i i 
| @ 小 野田 裕己 @FD3RS @Lv.6 を 出現 条件 /964 系 の 車 に 乗っ て いる 円 
エリ アノ B-ZONE 左 ist $ エ ンジ ン ノ 3 サス ペン ショ ン ノ 3 OFT173 
337 緑 の 野 を タイ プン 
人 @ 寺 西 BOW @Lv.8 出現 条件 / 礎 数 日 口 
E $T BZONE Æ ist を $ エ ンジ ン /6 人 金 サ スペ ンション 5 を $ ボ ディ ノ /4 
338 辻斬 り ギ ャ ン ブ ラ ー C o 
OZEE 孝治 @RF2 @QLv.9 出現 条件 ノ ゾ ロ 目 の 日 i 
を エリ アノ B-ZONE Æ ist -3 サス ペン ショ ング 4 金 ボ ディ 8 
339 | 2 鳳 仙 花 エタ ニ ティ を タイ プン コー ナー 遅い パッ: 
昌美 @CF4 @Lv.8 多 出 現 条件 /5 億 CP 以上 持っ て いる 
| ` エリ アノ B-ZONE Æ 1st $1772 多 サ スペ ンション ノ ズ 4 OFT173 
9340 モス キー ト レモ ン 和 
9 富山 左千夫 @Z15AM @Lv.9 金 出現 条件 No.167 に 勝つ 
PN? エリ アノ B-ZONE Æ ist OLY /0 OAR Yar /4 OFF1/3 
341 焦燥 の 迅 姫 $ タ イプ ノ フ ロッ クー 一 
谷村 @CP9A6M @Lv.9 出現 条件 /1 億 CP 以 上 る 
@IUT/B-ZONE & 1st $ エ ンジ ング 3 名 サス ペン ショ ン ノ 4 3 
342 真夜 中 の 銀 狼 タイプ 
⑧ 福 田 達也 @R32RV2 @Lv.10 を 出現 条件 プ R32 系 の マシ ン に 乗り 、 DC 内 臓 時 間 が 0:00~3:00 の 間 口 
‘i エリ アノ B-ZONE A ist 移 エ ンジ ング 5 サス ペン ショ ング 5 ORT /4 
949 クラ フト マン 真鍋 as is > 一 9 “YA PA 
晃 @S30Z @Lv.7 を 出現 条 付 5 
= o 右 1st $$ エン ジン ノ /2 を サス ペン ショ ン ノ 4 OFT173 
ー テ ィ ー a 
那 美 @DESA @Lv.8 SLEAN ノ 特 別 な 条件 は な ( 
eee エリ アノ B-ZONE & 1st $ エ ンジ ン / ズ 0 OFANY Ya /3 OFT1/3 
345 風 の ス トリ ー マ ー を タイ プ ノ ブ ロッ ク パッ シン 
人 明石 HS @PS13x @Lv.7 出現 条件 No.22 
= る $ エ リア /B-ZONE A 1st  $ エ ンジ ン ノ 2 多 サ スペ ンション ノ グ 3 OF7773 
346 不 屋 の アレ キサ ンダ ー 
@iiO ARR @R30M 人 の LV8 
0 を サス ペン ショ ン ノ 5 ORT /4 
3 エリ アグ B-ZONE A ist を $ エ ンジ ン ノ 2 ング 4 を $ ホ ボディ ノ 3 
ドス ケー ター ロック 
敬二 @JCESE @Lv.9 SAGTX に 乗っ て いる 
a s -ZONE ist @LY YL /6 欠け サス ペン ショ ング 5 OFT1/3 
349 迷走 の アイ ドル フリ ー ク あ タ イプ ノコ ニナ ー 授 い 
| る 岸田 准 一 @W30 @Lv.6 数 日 


TOKYO HIGHWAY BATTLE 2 


ool 


@LU7 /C-ZONE 
タイ ブ ノ ブ ロ 
a 


1st 金 エ ンジ ング 0 を $ サ スペ ンション ノノ 
ブロ ッ ク . = パ グ 


205 @Lv.6 No.349 
es > を エリ アノ A-ZONE 内 2nd OLYYL/0 OVARY ar /5 @RTFI/2 
351 死神 ドラ イ バ ー タイ プン ノブ ロッ ク 
@ 給 日 — 人 @S15R @Lv.8 例 出 現 条 件 総 走行 距離 1000Km 以 上 、 DC 内 蔵 時 間 が 0:00 一 3:00 の 間 
に に 3 NE な エリ アグ A-ZONE 内 2nd _$ エ ンジ ン / ノ 4 SHAN Yar /3 ORT /2 
352 漆黒 の デス ペラ ー ド タイ プン パッ シ 
(J 大 輔 @XE10RS @Lv.9 を 出現 条件 走行 距離 が 50Km 以 上 
を エリ アノ /A-ZONE 外 2nd  $ エ ンジ ン /0 金 サ スペ ンション 3 ORT1/3 
953 a r 
@XO 健太 郎 @CP9A5 @Lv.9 を 出現 条件 / 総 走行 距離 が 10000Km 以 上 
を エリ アノ /A-ZONE_ 外 2nd を $ エ ンジ ン ノ 1 を $ サ スペ ンション ノ 4 を $ ボ ディ ノ 3 
354 無知 の 知 @ タ イブ ノブ ロッ ク 
人 @ 中 島 i @FDSRZ @Lv.10 介 出 現 条件 /W30 に 乗っ て いる 口 
る エリ ア /B20NE Æ 2nd を エン ジン /2 を サス ペン ショ ン /3 OFFT1/3 
355 | グラ マラ ペペ マミ る タイ ィ イプ ノ 
| BEF @Y34CV @Lv9 出現 条 件 /50 合 以上 車 を 持っ て いる 
SR を エリア /BZONE & 2nd を エン ジンジン /3 サス ペン ショ ング 5 を $ ボ ディノ 3 
356 TENAN を タイ プ ノ パ バッ シン グ 
| @ 矢 口 3% @UZZ30 @Lv-10 を 出現 条件 走行 距離 2000Km 示 満 の 車 に 乗っ て いる 
s = @LU7 /BZONE 4 2nd を モン ジジ シン 4 サス ペン ショ ング 5 OFF1/3 
357 | ヘル ンーHIRO #3177 
| 0 川口 1830 @FC3ES @Lv.10 人 出現 条件 走行 距離 が 30Km 未 満 
Ee OUr BZONE H.2nd エン ジン /4 金 サ スタ ペン ショ ング 5 ORFS 
358 アン バラ ンス 石井 ぐ タ イプ ノブ ロッ ク パッ シン グ 
OEH #@S13K @lv.11 出現 条件 所持 CP が 0 
エリ アグ C-ZONE 2nd 金 エン ジン /6 。。 多 サス ペン ショ ン /5 を $$ ボテ ディノ 3 
359 フリ ー ド トゥ リー O247 4707 
@2H 英作 @Si3KM @Lv.11 で 出現 条件 //VGTS に 乗 
エリ アノ C-ZONE 2nd を $ エ ラジ ング 3 $ サ スペ ンション 5 を $ ボ ディ ノ 3 
360 217 /KFE-K 
OHA 英介 る S15R @Lv11 出現 条件 No.174 に 勝つ E 
を エリ アノ /D-ZONE F 2nd OLY /4 SHAN a75 全 林 FTA3 
361 ORT / NIST 
念 出現 条件 //30 台 以上 車 を 持っ て いる 
pee a FS エリ アグ D-ZONE F 2nd 名 エン ジン /4 金 サ スペ ンション 5 ORFA 
362 スト ニキ ング 八 2 国王 を タイ プ ノ 
久坂 上 @JZ2Z30 @Lv.12 を 出現 条 付 8s30Km 未 满 
eS /D-ZONE F 2nd 金 エン ジン 6 サス ペン ショ ン ノ 5 ORT1/4 
363 スタ ー ト ダッ シュ 牧 ブロ ッ ク パ グ 
@k F @Z15AM OLv.14 100 日 以 上 する 
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A pe ae EE エリ アグ D-ZONE 上 2nd エン ジン グ 2 スペ ンション ボラ イノ | 
9 | 12 時 過ぎ の シン デレ ラ > nd $ or シ 3 $$ ボテ ディ 72 


全 林原 美津 江 @FD3RZ @Lv.10 人 出現 条件 DC 内 


茂 


間 が 0:00 一 3:00 の 間 回 


リア ノ D-ZONE 上 エン ジン グ 5 金 サ スペ ンション /5 O#F 
985 | SPEED BOX Se eee + 5 @ ボ ディ /2 


ORF % @NA2 @Lv.12 出現 条件 //No.262 に 勝ち 、 NA1 か NA2 に 乗っ て いる 


$7 DZONE 上 2nd エン ジン 5 を $ サ スペ ンション ノ 5 金 ボ ディ /3 
を タイ ィ イブ プ / 本 気 モー ド パッシング 
a D 


出現 条件 365 日 以上 経っ て いる 

を エリ アノ EZONE F 2nd を $ エ ンジ ン /5 $ サ スペ ンション ノ 5 OATS 
を タイ プ ノ ブ ロッ ク 
出現 条件 /No.352 に 勝つ E] 


366 ae @964T @Lv.14 


367 | a SAAN ライ セン ス 


治 @R30 @Lv.12 


を エリ アノ E-ZONE 下 and 人 エン ジン ノ 6 OYAN Yar /5 OAT 4 
を タ イプ / 本 気 モ ー ド パッ シン グ 


998 | Z イ ア レー サー NE 
| @34.) 敏郎 $S30ZG @Lv.12 出現 条件 /5 の 倍数 日 


ぐる エリ アン E-ZONE F 2nd エン ジン 6 サス ペン ショ ン /5 ボディ ン 4 
$e タイ プ ノ / 本 気 モ ー ド パッシング 
出現 条件 所 持 CP が 50000 以 下 


ング AD ae 
原 憲次 @SAGTX @Lv.13 


を エリ アノ /E-ZONE 上 2nd エン ジン く ペ ンション グ 5 ORTA 
を タ イプ ノ 本 気 モ ー ド 
人 出現 条件 プ No.371 に 勝つ 


S 
+ 
+ 
N 


370 忠節 の 騎士 
© ist WKPGC10 @Lv 12 


上 2nd $$ エ ンジ ン /6 名 サス ペン ショ ン /5 OFT1/4 


971 ジェ ント ル レイ ン 


OR 1 @RX3 人 @Lv.12 gm が 30000Km 以 上 走っ て いる 


エリ ア E ONE 上 2nd $1776 名 サ スペ ンション ノ 5 OF71/4 


372 サイ レン ト バ = ニ バリ アン 


| QETE 53 @A187 @Lv.13 


H Keep Garage に つい て 


EAST BOSS を 倒 縛 エン ディ ング を 迎え る と 、 
(BABS INNIL2)(SOCETR T LECEILES 
し か し 、 一 度 エ ン デ ィング を 迎え た 程度 で は 、 本 
作 を 存 分 に 楽し ん だ と いう こと は で き な い 。 一 部 
の ライ バル た ちの 中 に 相反 する 出現 条件 が 重複 
し て いる 者 が いる た め に 、 一 度 の プレ イ で は ライ 
人 

2nd PLAY の エン ディ ング 終了 後に デー タ を 
セー ブ し 、 再度 Quest を 始め よう と する と 、 Keep 
Garage と いう 項目 が 追加 され て いる 。 この Keep 


Garage を 選ん で Quest を 再会 する と 、 エン ディ ン 
グ を 迎え た 時 点 の 所 持 金 、 所 有 車 を 持つ た まま 
の 状態 で 1 日 目 か ら プ レイ し 直す こと が で きる 。 し 
PH. 今 ま で に 倒し た ライ バル の デー タ も きち ん 
と ライ バル 帳 に 記載 され て いる 。 た だ し 、 ライ バ 
ル と の 戦績 は すべ て リセ ッ ト さ れ て いる の で 、 新た 
に ライ バル を 捜し て 戦い を 挑ん で いか な けれ ば な 
ら な い 。 この Keep Garage で 前 回 の プレ イ で 出 
現し な か っ た ライ バル を 捜し だ し 、 ライ バル 帳 の コ 
ンプ リー ト る も 目指 し て いこ う 。 
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SECRET 


FAL RRAN 


ここ で 、「 首 都 高 バ トル 2」 に 用 意 さ れ て いる 隠し 


に 


要素 を 紹介 し よう 。 な お 、 SECRET 6 以降 は 、 ネ = ED F 有 
ットワーク か ら デ ー タ を ダウ ン ロ ー ド し て くる こと に I T a を 高 る ク 
より 使用 で きる よう に な っ て いる 。 また 、 これ ら の E 人 
ダウ ン ロ ー ド は それ ぞ れ に 配布 開始 時 期 が 決ま っ a いな パ 
て お り 、 それ 以前 に アク セス し て も デー タ は 入手 tee ka | Engine の を 
で き な を ない 。 ダウ ン ロ ー ド 開始 時 期 に つい て は 、『 首 SS Bk @ conen D 
都 高 バ トル 2] の ホー ムペ ー ジ 上 で 確認 し よう 。 Í 
SECRET 1 | v7 Um OR ARE 

通常 で あれ ば 、 様々 な カメ ラ ア ング ル を 見 紀 ぐ ぐ 《 定 する と 、 自 分 


れる リプ レイ 画面 だ が 、 下記 の コマ ンド を 放す 
る と 視点 を 運転 時 の も の に 固定 で きる 。 NCH 
分 の 走行 ライ ン を バッ チリ と 確認 で きる ぞ 8 

【 リ プレ イ 時 の 視点 固定 】 

リプ レイ が 始ま る まで 、Y ボ タン を 押し た まま に し て お く 


時 の 視 
点 で リプ レイ 画面 を 見 る 
こと が で きる 


TSECRET 2 | ライ バル アー カー 表示 の ONsE 


0 


ライ バル カー の 上 部 に ある “R” の マー ク を 消し た 
り 、 アザ ー カ ー の 頭上 に 、“O” の マー ク を 表示 さ 
せら れる ぞ そ 。 

【 ラ イ バ ル 表示 の ON・OFF】 

ポー ズ 画 面 で B ボ タン を 押し な が ら R ボ タン を 押す 

【 ア ザー カー 表示 の ON・OFF】 

ポー ズ 画 面 で B ボ タン を 押し な が ら L ボ タン を 押す 


ポー ズ 画 面 の 上 部 に ラ 
イ バ ル カー 表示 OFF 
アザ ー カ ー 表 示 ON の 情 
報 が 表示 され る 


[SECRET 3 | ライ バル と 1 対 1 の SP バ トル 


Quest で ライ バル に 勝ち 進ん で いく と 、 ライ バル 
帳 に ライ バル デー タ が 記さ れ て いく 。 実は 、 こ の 
ライ バル 帳 に 記さ れ た ライ バル た ちと 、 アザ ー カ ー 
の いな い コ ー ス 上 で 1 対 1 の 勝負 を する こと が で き 
る 。 た だ し 、 勝負 で きる の は 一 度 以上 勝っ た こと 


の ある ライ バル だ け で 、 敗戦 も し く は 引き 分 けた ラ 
イ バ ル と は 勝負 する こと が で き な い 。 

【 ラ イ バ ル を 指定 し て の バト ル 】 

ライ バル を 選択 し た ら A ボ タン を 押し 、 ハザード が 点灯 し た 
後に START ボ タン を 押す 


SECRET 


[SERET 4 carage m COHORT 


O 


Garage で は 、 自 車 が 走行 し な が ら 右 回 り に 回 転 
する 様子 が 見 られ る 。 この 状態 で は 上 下方 向 に 
視点 が 変わ っ て いく の で 、 様々 な アン グル か ら 自 
車 を 見 る こと が で きる が 、 気に入っ た アン グル を 注 
視 す る こと は で き な い 。 し か し 、 以下 で 紹介 する ヨコ 
マン ド を 入力 する こと で 、 自 車 の 回 転 や 走行 を 赴 
OEY, 回 転 方 向 を 送 に する こと も で きる の だ 。 き 
れ で アン グル を 固定 し て 好き な 位置 か ら 自 車 を 眺 


め る こと も 可能 に な る 。 な お 、 この コマ ンド ば 、 
Car Shop や 他 の モー ド で も 使用 で きる 。 


【 自 車 の 走行 停止 】 コン トロ ー ラ ー1 の X ボ タン を 押す 
【 自 車 の 回 転 停止 】 コン トロ ー ラ ー2 の X ボ タン を 押 ず 
【 自 車 の 回 転 方 向 を 逆 に 】 

ョ ヨシ ジ ド 邊 一 ラー2 の Y ボ タン を 押す 

※ 回 転 停止 と 逆 回 転 は B ポ ー ト に コン トロ ー ラ ー を 状 
まな いと 使用 で き な い 


回 


[SERET 5 | 表示 類 の 配 名 変更 


通常 で は 、 画面 上 の 各種 表示 類 は 椅 色 で 表示 さ 


で が 緑色 で 表示 され る の で 、 いつ も と 違っ つた 新鮮 


れ て いる 。 し か し 以下 の コマ ンド を 入力 する と 、 な 感じ で 走行 する こと が で きる 。 
マッ プ や メー ター は も ちろ ん 、 分 岐 表示 や SP バ ト 【 表 示 類 の 配色 変更 ] 
ル の ゲー シ ジ 、 Time Attack 中 の 計測 部 分 に 至る ま START ボ タン を 押し た まま コー ス に 出る 
SECRET 6 リプ レイ 時 の 他 車 へ の 視点 切り 換え 
通常 の リプ レイ は 自 車 を 中 心 に し た 視点 し か 見 ら | 223 
れ な い が 、 以下 の コマ ンド を 入力 する こと で プレ 人 EN 
イヤ ー の 前 後に いる ライ バル や アザ ー カ ー の 視点 ere) + な の 
に 切り 換え が 可能 と な る 。 この コマ ンド は B ポ ボー ト : > 人 
ian Ge 
に コン トロ ー ラ ー を 差し 込ま な いと 使用 で き な い 。 K を る 
ーー WS 
【 リ プレ イ 時 の 車種 切り 換え 】 を B 
コン トロ ー ラ ー2 の Y ボ タン を 押し な が ら 方 向 キ ー の 上 また ae 
は 下 を 押す 5 中 
SECRET 7 | we 
通常 の 状態 で 逆 走 し よう と する と 、 少 し 走っ た だ 一 相 が い 
け で 強制 的 に 向き が 修正 され て し まう が 、 以下 で . žb 
(SA rth 
紹介 する コマ ンド を 入力 する こと に より 、 Quest を いけ し 
始め と する 各 モ ー ド の コー ス を 逆 走 で きる よう に な | ちら 
Faca 
る 。 Quest や Free Run で 逆 走 する と 、 アメ リカ 映 < ス 
面 の カー チェ イス ば ぱり の 走行 が 楽し め る ぞ : た も 
進 
【 逆 走 】 Ea 42 
RRA ALEE- 様 向 
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[SECRET 8 | パーツ の 追 m 


通常 、 高 性 能 の パー ツ は レベ ル の 高い ライ バル 3 通常 の プレ イ で は 入手 
に 勝た な けれ ば 入手 する こと は で き な い 。 し か し 、 A wea 
Homepage で 配布 され る パー ツ デ ー タ を ダウ ン | 
ロー ド す る こと で 、 高 性 能 パ ー ツ が Parts Shop に i 
追加 され る 。 各 パ ー ツ の 価格 、 効果 は 、 P.62~ 
71 の パー ツ デ ー タ の 項 を 参照 する よう に 


⑱ エ ンジ ン ( 各 エン ジン 共 ) プ TYPE6 る @ マフ ラー ノ ズ TYPE7 欠 ミ ッ シ ョ ン ( 各 ミッ ショ ン 共 ) プ TYPE4  @ ブ レー キノ ン TYPE4 
⑱ タ イヤ フロ ント TYPE4  @ タ イヤ リア TYPE4 る @ サ スペ ンション グズ TYPE5 る @ フロ ント バン パー ズ プ TYPE5 
@ サ イド スカ ー ト ンズ TYPE5  @ リ アバ ン パ ー ノ TYPE5  @ リ アス ポイ ラー ズ TYPE5 @#T—/L/TYPES8 


[stoner 9| アザ サー カー の 使用 ロ 


a} 


NING 
ーー まさ 


Homepage で アザ ー カ ー の デー タ を ダウ ン ロ ー ド 
し て くる こと で 、 首都 高 上 を 走行 し で いる デア サー 
カー が 使用 で きる 。 た だ し 、 アザ ー カ ー が 使用 で 
きる の は Time Attack の み 。 各 車 種 の ペッ ク ほ 
P.58 一 59 の カー デー タ を 参照 する よう 因 。 


きか 


【 ア ザー カー の 使用 法 】 
Time Attack で Demo Car の A Class に カー ソル を 含 わ 
せ 、 Y ボ タン を 押し 大 まま A 超 タ タ シ を 押す 


は 
ど 
の 
A 
タ 
イヌ 
プロ 
を 4 
変 イ 
更 


[YX$10] 【WHR69】 【EE98V】 
= ーー 


ーー a 
_- 、/ eee Tee 
e ) - 本 一 -党 
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[SECRET 10 | シー クレ ッ ト カ ー の 追加 


回 


通常 で あれ ば 、 ライ バル た ち に 勝ち 進ん で いか な 
けれ ば Car Shop の ライ ン ナ ッ プ に 新た な 車種 が 


加え られ る こと は な い 


し か し 、 Homepage で シー 


クレ ッ ト カ ー の デー タ を ダウ ン ロ ー ド し て くる 言 を に 


より 、 通常 で は 購入 する こと が 困 


難 な 車 種 も 、 感 


単に Car Shop の ライ ン ナ ッ プ に 加え る こと が で き 


る 。 な お 、 Homepage 上 か ら ダ ウン ロー ド し で 


れる シー クレ ッ ト カ ー は 以下 に 紹介 する 10 台 。 & 
車種 選 関 する 詳細 な スペ ッ ク に つい て は 、 P55 一 
5Z7 の カー デー タ を 参照 する よう に 。 
` sia ($3076) 
ES] 8 028) / 
p ~~ < , 
[RK3] [8307K] 
/ 
SS Z} ミ SS ーー 
[E34] {N5S16M) [N5916] 
A > 
[R30M] [R30] [A187] 
| ee ee SS set Ae e 
ここ : ニン 
SECRET 11 | Quick Race で の SFP 回 復 


通常 の プレ イ 時 は 、 Quick Race の 最 中 は SP が 
回 復 す る こと が な い の で 、 次 々 と 現われ る ライ バ 
ル た ち に 勝ち 進ん で いく の は 困難 を 極め る 。 し か 
じ 、Homepage で Quick SP 回 復 の デー タ を ダウ 


ン ロ ー ド し て くる と 、 1 レー ス 終 了 す る 毎 に SP を 最 
大 値 ま で 回 復 す る こと が で きる よう に な る 。 これ で 、 
今 ま で 歯 が た た な か っ た ライ バル が 相手 で も 、 LE 
較 的 容易 に 勝ち 抜け る よう に な る だ ろう 。 
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前 うた ゅ の テクニ リグ は て て に ぁ る | 
ぐ 全 コー ス の 分 岐 点 や 難関 ポイ ント を 徹底 的 に 攻略 し た コー ス 紹 介 
$ 各 チュ ー ニ ング パー ツ 、 セ ッ テ ィ ング の 効果 を わか りや すく 解説 
ぐ 全 ライ バル の チュ ー ニ ング レベ ル 出 現 条件 を 含む 完全 デー タ 公 開 
ぐ その他 、 全 登 場 車 種 の 出現 条件 は も ちろ ん 、 お 得 な (情報 も 満載 


